AVTAL MELLAN MEXIKOS FORENTA STATERS REGERING
OCH REPUBLIKEN FINLANDS REGERING OM LUFTFART

Mexikos forenta staters regering och Republiken Finlands regering,
nedan “parterna’,

SOM AR PARTER i konventionen angdende internationall civil
luftfart, &ppnad fér underiecknande | Chicago den 7 december 1944,

SOM ONSKAR framja sina bilaterala fOrbindelser pa den civila
luftfartens omrade och inga ett avial i syfte att skapa |uftirafikfdrbindelser mellan
sina territoriar,

SOM ONSKAR framja det intemationella luftfartssystemet, vilket

grundar sig pa konkurrens mellan flygbolag pa marknaden,

SOM ONSKAR underlatta utvidgningen av internationslia
lufttrafikmdjligheter,

SOM ONSKAR si#kerstilla en hog nivd for flygsakerheten och
lufifartsskyddet | den internationella lufttrafiken och som uttrycker sin djupa oro
dver sadana handlingar och hot mot lufffartygens sakerhet som kan aventyra
sakerheten fér parsoner eller egendom, inverka negativt pa bedrivandet av |ufttrafik
och undergrava alimanhetens fértroende for den civila luftfartens sadkerhet,

SOM ONSKAR ge flygbolagen méjlighet att erbjuda den resande och
transporterande  alimanheten olika servicealternativ och uppmunira enskilda

flygbolag att utveckla och genomfdra innovativ och konkurrenskraftig prissattning,

har enats om fdliande:



—
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ARTIKEL 1
Definitioner

Om inget annat anges, avses | detta avial med

“luftfartsmyndigheter” | fraga om Mexikos forenta stater Directorats

General of Civil Aeronautics 1 kommunikations-  och
transpartministeriet och andra personer eller organ som bemyndigats
att uifdra de uppgifter som f&r ndrvarande skits av namnda
luftfartsmyndigheter eller liknande uppgifter och 1 fraga om
Republiken Finland den civila lufffartsmyndigheten,

“avialet” detta avial, dess bilaga samt andringar av avialet eller
bilagan,

“konventionen” konventicnen angaende internationell civil luftfar,
éppnad fir undertecknande | Chicago den 7 december 1944, med
glla &ndringar som har trétt | kraft enligt artikel 94 a | kenventionen
och som har ratificerats av vardera parten och med alla bilagor och
dndringar som har antagits enligt artikel 90 i konventionen, | den
utstrackning de vid en viss tidpunkt &r | kraft for vardera parlen,

“utsett flygbolag” ett fiygbolag som utsetts att bedriva trafik och
beviljats trafiktilstand i enlighet med artikel 3 | detta avtal,

“pris" biljettpris eller avgift som ett fiygbolag eller dess ombud tar ul
far transport av passagerare (och deras bagage) och/eller frakt (med
undantag for post) i lufttrafik och villkoren far tillgangen till sadana
biljettpriser eller avgifter,

“erritorium”,  Clufttrafik®, “internationell  lufttrafik”, “flygbolag™ och
“landning fr andra an trafikédndamal”" vad som anges om dem i
artiklarna 2 och 96 i konventionen,

“anvandaravgift” en avgift som tas ut av flygbolag fr anvandning av
anldggningar eller tjanster avseende flygplatser, flygtrafikijanster aller
luftfartsskydd, inbegripet tjdnster och anldggningar i ansiutning till
dem, och

“Europeiska unionens grundférdrag’ fordraget om  Europeiska
unionen och férdraget om Europeiska unionens funkbonssatt.



ARTIKEL 2
Beviljande av rdttigheter

1. Vardera parten beviliar den andra parten fiiljande rattigheter i fraga
om Intemationall lufttrafik som bedrivs av dem:

a) ratt att flyga dver dess territorium utan att landa,

b) ratt alt landa inom dess territorium f&r andra &n trafikAndamal.

2. Vardera parten beviljar den andra parten i detta avtal specificarade
rattigheter att bedriva internationell luftirafik pa de linjer som specificeras i bilagan
till detta avtal. Denna trafik och dessa linjer kallas nedan “dverenskommen trafik”
respeklive “specificerade linjer”. Det eller de fiygbolag som utsetts av den ena
parten har vid bedrivandet av &verenskommen trafik pa en specificerad linje,
utéver de rattigheter som anges i punkt 1 | denna artikel, ratt att landa inom den
andra partens territorium pa de orter som specificeras for denna linje | bilagan i
syfte att i internationell trafik ta ombord och/eller avidmna passagerare, frakt och

post, sarskilt for sig eller | kombination med varandra

3. Varje utsett flygbolag far, da det bedriver Gverenskommen trafik pa en
specificerad linje, pa vilken flygning som helst eller alla flygningar, enligt val

a. bedriva flygverksambetl | endera eller vardera rikiningen,
b. koppla ihop olika flygnummer med ett och samma lufifartygs flygning,

€. pa linjema frafikera till mellanliggande orter och till orter som ligger
bortorn destinationsorten samt mellan orter som ligger inom partemas
territorier, genom atl kombinera dem hur som helst och | vilken
ordning som helst,

d. avsta fran alt landa pa en eller flera orter,

e, overféra trafik fran vilket luftfartyg som helst till vilket annat |ufifartyg
som helst pa vilken ort som helst pa specificerade linjer,
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utan begrinsningar | fraga om rkining eller geografiska begrénsningar, ach utan
att féidora sin raft att bedriva frafik som annars tillats enligt detta avtal, férutsatt aft
fiygfarbindelsen betjdnar en ort inom den parts territorium som utsett flvabolaget.

4, Varje ulseit flygbolag fir pd vilket ovan avsett linjeavsnitt som helst
bedriva internationsll luftirafik utan begransningar som galler andringar av lypen
eller antalet anvanda luftfartyg pa nagon ort pa en specificerad linje.

5. Bestédmmelserna | detla avltal ska inte anses beardittiga ot av den ena
parten utsett flygbolag aft inom den andra partens territorium ta ombord
passagerare, frakt och post for befordran mot ersattning eller avgift till en annan ont
inom den andra partens territorium.

ARTIKEL 3
Utseende av flygbolag och beviljande av fillstand

1. Vardera parten har ritt att utse ett eller flera flygholag att bedriva
dverenskommen ftrafik samit att aterkalla eller &ndra eft sadant utseende.
Utseendet ska ske skriftigen och den andra parten ska meddelas om detta pa
diplomatisk vég. Av utseendet ska det framga | vilken omfattning flygbolaget har
tillstand att bedriva den lufitransport som faststalls | detta avtal.

2. Mar den andra parten har tagit emot ett sadant meddelande och det
utsedda flygbolagets formbundna och pa féreskrivet satt skickade ansokningar om
trafiktillstand och tekniska tillstand, ska den bevilia de relevanta tilstanden inom
den minimitidsfrist som behandlingen krdver frutsatt att

a) n#r det galler flygbolag som har utsetts av Republiken Finlands
regering
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i bolagel ar etablerat inom Republiken Finlands femitorium i
enlighet med Eurcpeiska unionens grundf@rdrag och har en
gallande operativ licens | enlighet med Europeiska unlonens
regelverk, och

i} den medlemsstat i Europeiska unionen som har utfdrdat
drifttillstandet utbvar och uppritthaller effektiv myndighetstillsyn
aver flygbolaget och den luftfartsmyndighet som svarar for
tillsynen ar tydligt angiven | samband med utseendet,

b) nardet galler fiygbolag som har utsetts av Mexikos firenta stater

i belaget ar etablerat inom Mexikos férenta staters territarium och
har fillstand utfardat i enlighet med lagstifiningen i Mexikos
farenta stater, och

i} Mexikos forenta stater ubbvar och uppritthaller effektiv
myndighetstillsyn éver flygbolaget,

¢} det utsedda flygbolaget uppfyiler villkoren | de lagar och foreskrifter
som normalt tilldmpas pa intemationell lufttrafik av den part som
behandlar ansakan.

3. Nar eft flygbolag pa detta satt har utsetts och beviljats trafiktillstand,
far det nér som helst inleda 8verenskommen trafik, forutsatt att flygbolaget iakttar
alla tilampliga bestammelser | detta avial

ARTIKEL 4
Aterkallande av tillstand

1. Vardera parten far aterkalla, tllfalligt dra in eller begransa
trafiktillsténd eller tekniska tillstdnd som innehas av etl flygbolag som ulsetts av

den andra parten om

a) nar det galler flygbolag som har utsetts av Republiken Finlands
regering

i) bolagel inte &r etablerat inom Republiken Finlands territorium i
anlighet med Europeiska unionens grundférdrag eller del inte
har en giltig operativ licens i enlighet med Europeiska unionens
regelerk, elier
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il den medlemsstat | Europeiska unionsn som har utfdrdat
drifttillstandet  inte uttwvar eller  uppratthaller  effektiv
myndighetstillsyn tver flygbolaget eller den |uftfartsmyndighet
som svarar for tillsynen inte ar tydligt angiven i samband med
utseendet,

b)Y  nér det galler flygbolag som har utsetts av Mexikos firenta stater

i}  bolaget inte dr stablerat inom Mexikos fdrenta staters territorium
och inte har tillstand utférdat i enlighet med lagstifiningen i
Mexikos forenta stater, eller

il Mexikos forenta stater inte  uppratthaller  effektiv
myndighetstillsyn dver flygbolaget,

c) flygbolaget har f8rsummat att iaktta de lagar och foreskrifter som
avses i artikel & | detta avial.

2. Om ett aterkallande av tillstand eller uppstéllande av villkor enligt
punkt 1 | denna arikel inte dr omedelban nodvandigt for att hindra fortsatt
dvertridelse av lagar och/eller féreskrifter, far en sadan rattighet inte tillgripas
forran samrad har forts med den andra partens lufifarismyndigheter. Sadant
samrad ska inledas inom femton (15) dagar efter det att en begaran om samrad
har framstalits eller | enlighet med vad som annars har dverenskommits mellan
parterna.

ARTIKEL 5
Tillampning av lagar och foreskrifter

1. En paris lagar och foreskrifter om eft i internationell lufttrafik insait
luftfartygs tilltrade till eller avgang fran dess territorium samt om drift och navigering
av sadant |uftfartyg inom dess territorium ar tildmpliga pa det eller de flygbolag
som utsetis av den andra parten.

2. En parts lagar och foresknfter om tillirade till, uppehall i eller avgang
fran dess territorium i fréga om passagerare, beséttning, frekt eller post, sasom
formaliteter som géller ankomst, avfard, emigration och immigration samt tull, halsa
och karantdn, dr under uppehall inom detta territorum tildmpliga pa passagerare,
besattning, frakt och post s=om befordras med luftfartyg som anvands av et
flygbolag som den andra parten har utsett.
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3. Ingendera parten far ge sina egna ealler andra flygbolag fSrmaner i
forhallande till ett fiygbolag som utsetts av den andra parten och som bedriver
liknande internationell lufttrafik nar de tilldmpar sina féreskrifter om immigration, tull
och karant@n och andra motsvarande fareskrifier.

ARTIKEL 6
Befrielse fran tullar och andra avgifter

1. Lufifartyg insatta i internationell |ufttrafik av flygbolag som utsetts av
den ena parten, och deras standardutrustning, reservdelar, bransle och smarjoljor,
tekniska konsumtionsfornddenheter samt forrad (inbegripet mat, drycker och
tobak) eombord pa sadana luftfartyg &r vid ankomsten Ml den andra partens
territorium &msesidigt och | Sverensst@mmelse med tilldmpliga bestdmmelser fria
frdn alla twllar, kontrollavgifter och tvriga liknande avgifter, forutsatt atl sadan
utrustning samt sadana reservdelar, formédenheter och férrad forblir ombord tills de
ater férs ut ur landet eller férbrukas | de berSrda luftfartygen wvid flygningar Gver
namnda territorium.,

2.  Omsesidigt och i Gverensstammelse med tilldmpliga bestammelser
fria fran alla tullar, kentrollavgifter och Gvriga liknande avgifter, med undantag for
avgifter som baserar sig pa kostnader for en fillhandahallen tjanst, &r likasa

foljande varor;

a) |uftfartygets férrad (inbegripet mat, dryck och tobak) som tagits
ombord inom den ena partens territonum fér att anvandas ombord pa
att utgaende luftfartyg insatt i intemationall lufttrafik av et fiygbolag
som utsetls av den andra parten,

b) reservdelar (inbegnpet motorer) och standardutrustning som infars til
den ena partens temilorum fir underhall eller reparation av eft
luftfartyg insatt i internationell lufttrafik av ett flygbolag som utsetts av
den andra parten,

¢} brénsle, smérjoljor och tekniska kensumtionsfémddenheter avsedda
att forse ell ulgaende |uftfartyg insall | internationell lufitrafik av ett
flygbolag som utselts av den andra parten, aven nar dessa idmad ska
anvandas under den del av resan da luftfartyget flyger Sver den parts
territorium déar de tagits ombord,
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d} fiygholagens dokument, sdsom adresslappar fér bagage, utskrivna
flygbiljetter, flygfrakisedlar och landstigningskort samt avgiftsfritt
utdelat reklam- och prometionsmaterial férsett med kannetecknet fir
ett flygbolag som utsells av den ena parten, avsedda atl anvandas
pa den andra partens termitorium uteslutande av detta uisedda
flygbolag.

d, De | punkt 2 i denna artikel avsedda formbdenheterna ska hallas
under tulluppsikt eller tullkontrell, om detta fordras.

4, Standardutrustning samt reservdelar, branslelager och smdrjoljor,
lekniska konsumtionsférmddenheter och luftfartygets fémad (inbegripet mat, drycker
och tebak) ombord pa ett luftfartyg som anvands av ett flygbolag som utsetts av
den ena parten, far lossas inom den andra partens territorium endast med tillstand
av denna parns tllmyndigheter. | dessa fall stdlls de under namnda myndigheters
uppsikt tills de ater férs ut fran territoriet eller andra atgérder i fraga om dem vidtas

enligt tullbestdmmelserna.

3. Passagerare, bagage, frakl och post i direkl transitotrafik genom den
ena partens territorium som inte Emnar det omrade pa flygplatsen som reserverats
ftir detta Aandamal, far endast genomga en lattare kontroll, fransatt atgarder som av
sdkerhetsskal vidtas mot valdshandlingar, smuggling av narkotika och
flygplanskapningar. Bagage, frakt och post i direkt transitotrafik &r Smsesidigt och
anligt tillampliga bestammelser fria fran alla tullar, kontrollavgifter och Svriga
liknande avgifter.

6. Undantagen enligt denna artikel ska ocksa gélla nar ett fiygbolag som
har utsefts av den ena parten har ingatt avtal med ett annat flygbolag, som
kaledes omfaltas av sadana undantag av den andra parten, om lan eller
overfbring inom den andra partens territorium av varor som specificeras |
punkterna 1 och 2 i denna artikel



ARTIKEL 7
Undvikande av dubbelbeskattning

Avtalet mellan Republiken Finland och Mexikos farenta stater fior atl
undvika dubbelbeskattning och férhindra kringgaende av skatt betrdffande skatter
pa inkomst, som undertecknades i Mexico City den 12 februari 1997, tilampas pa
de inkomster, vinster och fordelar som parlemas flygbolag erhaller
Bestammelsemna i detta avtal tillampas inte pa meningsskiljaktigheter om
ovannamnda avtal om beskatining,

ARTIKEL 8
Bestimmelser om kapacitet

1. VWardera parten ska ge flygbolag som utsetis av pariema rattvisa och
ika mdjligheter att konkurrera om tillhandahallande och férsaljning av
internationella lufttrafiklianster som omfattas av detta avtal.

2. Vardera parten ska tllata att de uisedda flygbolagen faststaller
turtatheten och kapaciteten i fraga om den internationella luftirafik som flygbolagen
tillhandahaller pa grundval av marknadsmassiga dverviganden.

3.  Ingendera parten far encidigt begrinsa frafikvolym, turtithet eller
regelbundenhet, eller vilken typ av lufifartyg som den andra partens ulsedda
fiygholag anvander, om det inte ar nddvandigt av tekniska eller operativa skal eller
av tull- eller miljGrelaterade orsaker. Nodvandiga begransningar ska genomféras

pa lika villkor | dverensstiammelse med arikel 15 | konventionen.

4, Ingendera paren far foreldgga den andra partens utsedda flygbolag
krav pa férhandsratt (first-refusal requirement), passagerar- eller frakikvoter {uplift
ratio), avgift for icke-invandning (no-objection fee) eller andra restriktioner gallande
kapacitet, turtathet eller trafik som inte ar | Gverensstammelse med syftet for detta

avtal.
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5 Vardera parten far kriva ait de flygbolag som utsetts av den andra
parten meddelar sina trafikprogram och sina enskilda flygningar eller sin
verksamhetsplan. Detl administrativa arbete som fGljer av kravel att sanda
information ska minimeras och [|ufffansmyndigheterna ska behandla alla
meddelanden snabbt.

ARTIKEL 9
Prisgdtining

1. Parterna later varje utsett flygbolag falta beslul om skaliga priser for
fiygtrafiken med hansyn till alla berbrda faktorer, inbegripet driftkostnader, skilig
vinst och @vriga handelsrelaterade marknadsaspekter. Parlerna far ingripa |
prissattningen endast for att

a farhindra oskéligt diskriminerande priser eller farfaranden,

b. skydda konsumenter fér oskéligt héga eller begrénsande priser som
grundar sig pa missbruk av dominerande stalining,

c.  skydda flygbolag mot konstgjort |8ga priser som grundar sig pa direkd
eller indirekt statsbidrag eller statsstad, och

d. skydda flygbolag fran artificiellt laga priser, om det finns bewis pa att
avaikten ar att undanrdja konkurrens.

2.  Priser for trafik som bedrivs | enlighet med detta avtal behéver inte
meddelas. En parts luftfartsmyndigheter ldmnar pa begéran eller ombeséner att
fiyabolagen 1@mnar till den andra partens luftfartsmyndigheter prisuppgifter | den
ulstrdckning som skdkgen behBvs enligt de lagar och foreskrifter som parten
tllampar.

3.  Om inte nagot annat foreskrivs | denna artikel, far ingendera parten
vidta ensidiga atgdrder for alt hindra infSrande eller uppratthallande av sadana
priser som eft flygbolag som utsetis av endera parten har féreslagit att ska tas ut
eller som bolaget tar ut for internationell lufttransport.
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4. Om en part anser alt eft pris som tillampas eller avses bli tillampat av
ett flygbolag som utsetts av den andra parten fir intermationell lufttransport strider
mot principerna i punkt 1 i denna artikel, ska den begara samrad och meddela
den andra parten orsakerna till sitt mssndje sa snart som mdjligt. Den part som
far meddelandet om missndje ska underrdtta den andra paren om aft
meddelandet mottagits. Parlen undemrratlar senasl inom trettio (30) arbetsdagar
fran det att meddelandet mottagits den andra parten om den har samma eller
avvikande asikt om meddelandetl om missndje, Parterna ska samarbeta fOr att
sakerstilla alt de uppgifter som behdvs fir eft dvervigande av det pris som
meddelandet om missndje gdller finns att tillga. Om den andra parten har
underrittat den andra parfen om att den har samma asikt om meddelandet om
missndje, gbr parterna sitt basta for att genomfora avtalet. Om enighet inte
uppnas, trader priset | kraft eller forblir gallande

ARTIKEL 10
Representation av flygbolaget och farsiljning

1. En pans utsedda fiygbolag har réatt att inom den andra parens
terntorium, inom ramen f6r de lagar och foreskrifter som &r géllande dar, inrdtia
och uppratthalla sadana kontor samt sadan administrativ, kommersiell och teknisk
personal som behdvs for flygbolagets verksamhst,

2. De fiygbolag som en part utselt ska ha raft aft fritt sélja
lufitransporttjanster genom anlitande av sina egna transporidokument inom bada
parternas territorier, antingen direkt eller genom ombud, i lokal valuta eller | nagaon
annan fritt anvindbar valuta, Vardera parten ska avhalla sig fran att begrénsa
ratten fir flygbolag som utsetts av den andra parten aft sélja, och for nagon person
att kopa, sadana transportjanster.

3. Paren ska beviljla den andra parens utsedda flygbolag ratt att pa
begdran omvandla lokala inkomster till en annan valuta och Sverfara dem till valfritt
land fill den del som inkemsterna inte anvinds lokalt, Overforingarna ska tillatas |
enlighet med lokala freskrifter och | vilken som helst frilt anvandbar valuta till den
valutakurs som tilldmpas pd betalningar nér inkemsterna foretes fér omvandling
ach Guertdring, och inga andra avgifter, begransningar eller dréjsmal utbver
nomala bankavgifier och bankférfaranden far hanforas till dem.
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ARTIKEL 11
Marktjdnster

Varje utsett flygholag har ratt att tilhandahalla sina egna marktjanster
pa den andra partens territorium eller att |3gga ut dessa tjdnster pa entreprenad
enlgt val antingen helt eller delvis till vilken bemyndigad tillhandahallare av dessa
ianster som helst. Om de lagar och foreskrifter som tillampas pa marktjanster pa
den ena partens territorium hindrar utldggning pa entreprenad av dessa tjanster
eller begransar utliggningen eller egenhanteringen, ska vare utsett flygbolag
behandlas jamlikt i fraga om anvandning av egenhantering och marktjanster som

tillhandahalls av en eller flera tjansteleverantirer.

ARTIKEL 12
Anvandaravgifter

1. De anvandaravgifter som en parts behdrga myndigheter eller andra
organ tar ut av den andra pantens ulsedda flygbolag ska vara rativisa och skaliga.
Avgifterna far inte vara ordttvist diskriminerande cch de ska férdelas jamnt mellan
alika anvandargrupper. Villkoren fir anvindaravgifter for fiygbolag som uisetts av
dan andra parten ska vara minst lika formanliga som de férmanligaste villkor som
géller for vilket annat flygbolag som helst vid den tidpunkt da avgifterna faststalls.

2. De anv@ndaravgifter som tas ut av flygbolag som utsetts av den
andra parten far motsvara men inte dverstiga de fulla kostnader som orsakas de
behdrga myndigheterna eller organen av att tilhandahalla och uppritthalla
lampliga anlaggningar och fjanster avesende flygplatser, miljgskydd, flygtrafiktjanst
och luftfartsskydd pa flygplatsen eller inom flygplatssystemet. De fulla kostnaderna
kan inbegripa en skalig avkasining pa tillgangarna efter avskrivning. Avgiftsbelagda
anliggningar och tanster ska fillhandahallas och forvaltas effektivi och
ekonomiskt.
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3. Parterna ska inom sitt termitorum frémja samrad mellan de behdriga
myndigheter eller organ som tar ut avgifierna och de flygbolag som anvander
tiansterna och anlaggningama och uppmunira de behtriga myndighetema eller
organen och flygbolagen att utbyta den information som kan bahéivas fér en
noggrann granskning av om avgifterna ar skaliga i enlighet med de principer som
anges | punkterna 1 och 2 i denna artikel. Parterna ska uppmuntra de behdriga
myndigheter eller organ som tar ut avgifierna att | skalig tid | forvéig meddela
anvandama om varje féreslagen &ndring av anvindaravgifterna, =a att anvandarna

far méjlighet att uttrycka sin asikt innan nagon andring gérs,

4. Vid tvistlésning enligt artikel 17 anses en part inte ha brutit mot
bestédmmelsema 1 denna arlikel om den inte 1) underater att inom skalig tid
granska den avgift eller det forfarande som den andra parten har framférnt klagomal
dver, eller i} férsummar att efter en sadan granskning vidta atgarder inom dess

bafogenhet fér att ratta en avgift eller et férfarande som strider mot denna artikel.

ARTIKEL 13
Flygsdakerhat

1. En pant far nar som helst begara samrad om de sakerhetsnormer
sam den andra parlen iakltar i fraga om |luftfartsanlaggningar, fiygbesatining,
luftfartyg och flygverksamhet. Sadant samrad ska inledas inom trettio {30) dagar
efter det att begaran framstalldes.

2. Om en part efter ett sadant samrad finner att den andra parten pa de
omraden som ndmns | punkt 1 inte effektivt uppratthaller sadana sakerhetsnormer
som uppfyller de nommer som wvid tidpunkten uppstillts | enlighet med
konventionen, ska dessa iakttagelser och de atgarder som anses nddvandiga for
att uppfylla dessa normer maddelas den andra parten, Den andra parten ska vidia
lampliga komigerande atgarder inom en Gverenskommen tidsfrist.
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3. | enlighet med artikel 16 | konventionen avitalas ocksa aft partemas
bemyndigade representanter, medan luftfartyget dr inom partens temritorium, ska
kunna utfora inspektioner | vilket |luftfartyg som helst som anvands av den andra
partens flygbeolag eller pa dess vagnar i trafik till eller fran partens lerritorium,
forutsatt att detta inte leder till en oskdlig forsening for anvandningen av
luftfartyget. Oberoende av de skyldigheter som namns i artikel 33 | konventionen ar
syftet med denna inspektion att sdkerstilla giltigheten av de dokument och
certifikat som krdvs for lufifartyget och dess besdtining samt att kontrollera att
luftfartygets utrusining och skick uppfyller de nommer som vid den tidpunkten

uppsitalits i enlighet med konventionen.

4.  Om det fér att sdkerstilla fiygsakerheten ar nodvandigt att vidta
bradskande atgarder, fdrbehaller sig vardera parten ratten att omeadelbart andra
eller tillialigt aterkalla trafiktillstandet for den andra partens flygbolag.

5.  Varje &lgard som vidtagits av en part i enlighet med punkt 4 i denna
artikel ska upphtra sa snart orsaken for vidiagande av denna atgard infe l&ngre
fareligger.

6. Om det med hanvisning &l punkt 2 ovan konstateras att en part efter
utgangen av den dverenskomna bdsfristen fortfarande handlar i strid med normer
gom vid denna lidpunkt uppstillis | enlighet med konventionen, ska
generalsekreteraren  for Intemationella civila lufffartsorganisationen  (ICAQ)
underrittas om det. Generalsekreteraren ska ocksa informeras om &n senare
tillfredsstéllande 1&sning av situationen.

7. Om Republiken Finland har utsett ett sadant flygbolag i fraga om
vilket en annan medlemsstat | Ewropeiska uniocnen ansvarar  for
myndighetstillsynen, ska de rittigheter som hér till den andra parten i enlighet med
denna artikel tilldmpas pa samma satt pa ibruktagandet, iakttagandet och
uppratthallandet av sakerhetsnormerna | denna andra medlemsstat | Europeiska
unionen och pa trafiktillstandet hos flygbolaget i fraga.
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ARTIKEL 14
Luftfartsskydd

1. Parterna bekraftar, | dverensstammelse med sina rattigheter och
skyldigheter enligt internationall ratt, att deras skyidighet gentemot varandra att
skydda civil luftfart mot handlingar avseende olagligt ingripande ulgdr en integrerad
del av detta avtal. Utan att begrinsa allmangiltigheten i fraga om deras rattigheter
och skyldigheter enligt internationsll ratt ska parterna | synnerhet handia i
dverensstammelze med bestammelserna | den | Tokyo den 14 september 1963
undertecknade konventionen rtrande brott och vissa andra handlingar, begangna
ombord pa luftfartyg, | den | Haag den 16 december 1970 undertecknade
konventionen om fbrhindrande av olagligt besittningstagande av luftfartyg, | den i
Montreal den 23 september 1971 underiecknade konventionen om férebyggande
av oclagliga handlingar mot sdkerheten inom den civila luftfarten, | det | Montreal
den 24 februari 1988 undertecknade protokollet far bekampande av valdsbrott pa
fiygplatser som anvands for civil luftfart | internationell trafik samt | den | Montreal
den 1 mars 1999 undertecknade konventionen om markning av plastiska
sprangamnen | detekteringssyfte och | vilken som helst avtal om luftfartsskydd som
ar bindande pa bada parter,

2. Parerna ska pa begéran ge varandra all hjalp som &r nidvandig for
att forhindra handlingar som innefattar clagligt besittningstagande av civilt luftfartyg
och andra oclagliga handlingar mot sakerheten for sadana luftfartyg, deras
passagerare och beséttning, flygplatser och anl&ggningar for flygtrafiktjanst, samt
varje annat hot som riktar sig mot sdkerheten inom den civila luftfarten.

3. Parterna ska som et minimikray handla i enlighet med de
bestdmmelser och de tekniska krav om |uftfartsskydd som fasistillls av
Internationella civila lufffartsorganisationen och  intagis som  bilagor il
konventionen | den omfattning sadana bestdmmelser och krav &r tillampliga fér
parterna. Parterna ska krdva att operatéirer av sadana luftfartyg som infdrts | deras
register eller sadana luftfartygsoperatrer vars huvudsakliga verksambetsstille
eller stadigvarande hemort a@r inom den ena parens territorium eller som ar
etablerade inom Republiken Finlands terrtorium | enlighet med Europeiska
unionens grundfardrag och fatt operativ licens | enlighet med Europeiska unionsns
regelverk samt de som uppritthéller flygplatser inom deras territorium handlar i
enlighet med sadana bestdmmelser om luftfartsskydd,
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4. Vardera parten gar med pa att saddana lufifartygsoperatérer 3laggs att
iakita de bestdmmelser och krav om luftfarteskydd som avses i punkt 3 och som
den andra parten krdver att iakitas vid ankomst tll, avgang fran och under uppehall
inom denna andra parts teritorium. | fraga om ankomst till, avgang fran och
uppehall inom Republiken Finlands territorium krédvs av luftfartygsoperatérema att
de iakttar bestdmmelserna om luftfartsskydd | Europeiska unionens regelverk.
Vardera parten ska se fill att verkningsfulla atgarder effektivt tillgrips inom deras
respektive territorium for att skydda lufifartyg, sakerhetskontrollera passagerare
och besattning samt inspektera handbagage, bagage, frakt och luftfartygsfirrad
re och under pastigning eller lastning. Vardera parten ska ocksa ge en vablvillig
behandling av varje begéran av den andra partan om sérskilda s&kerhetsatgarder
som kan anses vara skiliga for att bemota ett bestamt hot.

5.  MNar det intraffar en incident eller ett hot om en incident som innebér
olagligt besittningstagande av ett civilt luftfartyg elier andra olagliga handlingar mot
sakerheten for ett sadant luftfartyg. dess passagerare och besattning. flygplatser
eller anlaggningar for flygirafixtjanst, ska partema hjalpa varandra genom ati
underléatta kommunikationen och vidta andra |&mpliga atgarder for att snabbt och
sakert undanrdja incidentan eller hotet.

6. MN&r en part har skilig anledning att tro att den andra parlen inte faljer
bestdmmelsema om luftfarisskydd | denna ariikel, far den férsinamnda partens
luftfartsmyndigheter begdra omedelbart samrad med den andra partens
luftfartsmyndigheter. Om nagon tilifredsstallande dverenskommelse inte har natis
inom femton (15) dagar frdn begdran, far trafiktillstdnd och tekniska ftillstand
utfardade for den andra partens utsedda flygbolag aterkallas permanent eller
tillfalligt, hegransas eller férses med villkor. Om en nodsituation kréver det far en
part vidta tillfalliga atgarder innan fidsfristen pa femton (15) dagar har [&pt ut.
Atgarder i enlighet med denna punkt ska avbrytas sa snart som den andra parten
ater iakitar skyddsbestammelsema | denna artikel,
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ARTIKEL 15
Intermodala transporttjinster

Trots vad som sdgs | andra bestammelser | detta avial, ska parlernas
utsedda flygbolag tillstas att | samband med land- och sjidtransport erbjuda
flygfrakitjnster till ett enda transttpris som omfattar luft-, land- och sjotransport.
Transport far endast erbjudas om detta arrangemang har Gverenskommits med
gcadana tillhandahallare av intermecdala transporitjnster som &r bemyndigade
enligt lagstiftningen i respektive land.

ARTIKEL 18
Rattvis konkurrens

Parterna ska wvid behov vidta alla |&mpliga atgérder inom sin
jurisdiktion fér att avskaffa alla former av diskriminering eller illojala
konkurrensfdrfaranden som pa ett ogynnsamt sétt berdr konkurrenssituationen far
det eller de flygbolag som utselts av den andra parten.

ARTIKEL 17
Samrad och tvistiosning

1. | en anda av nira samverkan kan partemnas luftfartemyndigheter nar
som helst begéra samrdd om genomfirandet, tolkningen och tillampningen av
detta avtal och om tillfredsstallande efterievnad av dess bestdmmelser, Sadant
samrad ska inledas inom sextio (80) dagar efter det att en sadan begéran tagits
emot, om infe ndgot annat dverenskommits mellan luftfartsmyndighetema.

2. En meningsskiljaktighet som inte kan 1&sas genom samrad kan pa
begaran av nagondera parten hanskjutas till en firmediare eller en
forlikningsnamnd fér avgdrande. En sadan férmedlare eller ndmnd kan anvandas
for formedling, for konstaterande av sakinnehallet | tvisten eller for att
rekommendera en korrigering elier [8sning.
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3. Parerna ska pa forhand komma dverens om arbetsordningen for
formedlaren eller n&mnden, huvudprinciperna i verksamheten  eller
bedtmningsgrunderna samt om villkoren for att anlita en formedlare eller en
namnd. De ska vid behov ocksa éverviga tillfdlliga arrangemang fér att underlatta
situationen samt mdjligheter for deltagande for sadana parter som tvisten direkl
kan paverka. | defta sammanhang ska man ta fasta pa malet och behovet av ett
enkelt, flexibelt och snabbt férfarande.,

4, Fémedlaren eller namndens ledamoter kan utses bland personema |
den forteckning Over kompetenia sakkunniga som Intemnationella civila
lufffartsorganisationen uppréatthaller. Den eler de sakkunniga ska utses inom
femton (15) dagar fr&n mottagandet av begdran om att hanskjuta
meningsskiljaktigheten till en formedlare eller namnd for avgorande. Om partema
inte lyckas na enighet om val av sakkunnig eller sakkunniga, kan valet haénskjutas
till ordféranden fér Internationella eivila luftfartsorganisationens rad. | fdrfarandet
ska de sakkunniga som anltas ha tilirackli kompetens pa det alimanna
substansomradel fir meningsskiljaktigheten.

5. Famedlingsfarfarandet ska slutfdras inom sextio (60) dagar fran det
att formedlaren eller namnden inledde sitt arbete och sakinnehallet ska konstateras
och eventuella rekommendationer ges inom sextio (650) dagar fran det att den eller
de sakkunniga inledde sitt arbete. Parterna kan pa férhand komma dverens om atl
formedlaren eller ndmnden pa begaran kan ge den som framférde klagomalet
tlistand till tilifalliga amrangemang fir att underidita situationen, varvid det forst
krévs att sakinnehallet konstateras.

8. Parterna ska samarbeta 1 god tro fir att frAmja formedlingstérarandet
ach for att genomfira formedlarens eller ndamndens beslut eller konstalerande, om
de inte pa férhand kommer éverens om en annan bindande verkan for beslutet
eller konstaterandet. Om parterna pa forhand har kommit Gverens om att endast
begara ett konstaterande av sakinnehallet, ska de anvanda dessa fakta vid
lGsningen av tvisten.
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7. HKosinaderna fbr defta forfarande ska uppskattas | samband med
dess inledande och fordelas jamnt, men férdelningen ska kunna bedomas pa nytt |

enlighet med det slutliga beslutet.

8. Forfarandet utgor inget hinder for en forizatt tillampning av et
samradsfarfarande, senare anv8ndning av skiljeférfarande eller uppsdgning av
avialet enligt artikel 20.

ARTIKEL 18
Andring av avtalet

1. Om en part anser att en andring av nagon bestammelse i detta avtal
ar dnskvard, kan denna part begara samrad i fragan med den andra paren.
Samrad ska inledas inom sextio (60) dagar fran den dag da begaran framfordes,
om inte bada parterna kommer éverens om en fardngning av denna tidsfrist,
Andringar som Sverenskommits vid samrad ska godkénnas av vardera parten |
enlighet med dess rattsliga forfaranden och de trader i kraft den forsta dagen i den
andra manaden efter den dag da parterna har meddelat varandra pa diplomatisk
vag att dessa férfaranden har iakitagits,

2. Trots vad som bestims i punkt 1 i denna arfikel kan dndringar som
endast hanfor sig till bilagan avtalas genom en dverenskommelse mellan partemas
luftfartsmyndigheter, Andringarna ska bekraftas skriftligen pa diplomatisk vag och |
dem ska anges vilken dag de tr8der | kraft.

ARTIKEL 19
Multilaterala konventioner

Om en muliilateral konvention om luftirafik trader i krafl for vardera
parten, ska bestidmmelsermna i en sadan konvention ha féretride i férhallande till
detta avtal. Samrad i enlighet med artikel 17 | detta avtal kan tiligripas i syfte att
avgtira i vilken man detta avtal bertirs av bestammelsema i namnda multilaterala

konvention.
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ARTIKEL 20
Uppsagning av avtalet

1. En part f&r, nidr som helst, skriffligen via diplomatiska kanaler
tilk&nnage fér den andra parten sitt beslut att sdga upp avtalet. Underrattelsen ska
samtidigt lamnas till Internationella civila luffartsorganisationen.

2. | ett sadant fall upphér avtalet att galla tolv (12) manader efter den
dag da den andra parten tog emol underattelsen, om inte partema kommer
tverens om aterkallande av uppsagningen fore utgangen av denna tidsfrist. Om
den andra parten inte erk@nner mottagandet av underrattelsen, anses denna vara
maottagen fjorton (14) dagar efter det att underrétielsen togs emot av Internationella
civila luftfartsorganisationzn.

ARTIKEL 21

Registrering hos Internationella civila luftfartsorganisationen

Detta avtal och wvarje &ndring | avtalet ska registreras hos

Internationella civila luftfartsorganisaticnen.

ARTIKEL 22
Ikrafttridande

Detta avtal trader i kraft den forsta dagen | den andra manaden efter
den dag da parterna pa diplomatisk vag har meddelat varandra att de férfaranden
som krdvs fir ikrafitrddandet av avtalet har slutféris,
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TILL BEKRAFTELSE HARAY har underiecknade, vederbbrligen
bemyndigade av sina respeklive regeringar, undertecknat detta avtal. .

Upprattat | Mexico City den 14 februari 2019 | tva originalexempiar
pa spanska, engelska, finska och swvenska, vilka samtliga texter har samma
giltighet. Vid avvikande tolkningar av detta avtal ska den engelska texten dock ha
fdretrade.

FOR MEXIKOS FORENTA STATERS FOR REPUBLIKEN FINLANDS
REGERING REGERING
Javier Jiménez yé;rlﬂ ‘Anne-Mari Virolainen
Kommunikations- och Utrikeshandels- och

transportminister utvecklingsminister
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BILAGA
TILL AVTALET MELLAN

MEXIKOS FORENTA STATERS REGERING OCH
REPUBLIKEN FINLANDS REGERING

A FLYGLINJER

1, Linmjer som flygbolag utsedda av Mexikos férenta stater kan trafikera |
bada riktningarna

Avgangsorter Mellanliggande  Destinationsorter Orter bortom

arter destinationsorten
Yilken ort som Vilken ort som Wilken ort som Vilken ort som
helst | Mexikos helst halst i Finland helst

farenta stater

Flygbolag utsedda av Mexikos farenta stater far utiva femte frihetens
trafikréttigheter pa mellanliggande orter ochfeller orter som ligger bortom
destinationsorten endast om det har avtalats om detta och bada parternas
lufffartsmyndigheter tidigare har gett sitt tillstand.

2. Linjer som flygbolag utsedda av Finland kan ftrafikera | bada
nktningarna

Avgangsorter Mellanliggande  Destinationsorter Orter bortom

orter destinationsorten
Vilken ort som WVilken ort 2om Vilken ort som Vilken ort som
helst | Finland helst helst | Mexikos helst
féranta stater

Flygbolag utsedda av Republiken Finland far utbva femte frihetens
trafikréttigheter pa mellanliggande orer ochfeller orter som ligger bortom
destinationsorten endast om det har awvtalats om detta och bada paremas
luftfartsmyndigheter tidigare har gett sitt tillstand.
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Il. GEMENSAMMA MARKNADSFORINGSARRANGEMANG

Flygbolag utsedda av en part kan | enlighet med den utseende
panens lagar och foreskrifter delta | gemensamma marknadsfdringsarrangemang,

sasom kvotreservering och anvéndning av gemensamma linjebeteckningar

a) med flygbolag som &r etablerade pa nagondera partens teritorium,
eller

b) med tredje pars flygbolag; om en sadan tredje part inte bemyndigar
eller tillater motsvarande arrangemang mellan den andra partens
utsedda flygbolag och andra flygbolag i trafiken till, fran eller via ett
sadant tredjeland, &r parterna inte skyldiga aft godkinna sadana
arrangemang.

De ovanndmnda foreskrifterna forutsatter dock

a) att de flygbolag som deltar | sadana arrangemang har de
trafikrattigheter som behdvs, och

b) att alla flygbolag uppfyller de krav som filldmpas pa sadana
arrangemang | fraga om informafion till  kunder och
anméainingsforfaranden.



