ACUERDO SOBRE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO DE LOS
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS Y EL GOBIERNO DEL ESTADO DE QATAR

El Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos y el Gobierno del Estado de Qatar (en
adelante denominados “las Partes Contratantes”);

SIENDO partes del Convenio sobre Aviaciéon Civil Internacional, abierto a firma en
Chicago el 7 de diciembre de 1944,

DESEANDO concluir un Acuerdo complementario al mencionado Convenio
con el propésito de establecer servicios aéreos entre sus respectivos territorios y mas
alla;

Han acordado lo siguiente:

ARTICULO 1
Definiciones

Para los propoésitos del presente Acuerdo, a menos que se establezca de otra
forma:

1. El término “el Convenio” significa el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
abierto a firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, y todo anexo adoptado bajo el
Articulo 90 del Convenio, asi como cualquier enmienda a los anexos o Convenio bajo
los articulos 90 y 94, siempre que los mismos estén en vigor o hayan sido ratificados
por ambas Partes Contratantes.

2. Eltérmino “Acuerdo” significa el presente Acuerdo, su Anexo Yy cualquier protocolo
o documentos similares que enmienden el presente Acuerdo o su Anexo.

3. El término “Autoridades Aeronauticas” significa en el caso del Gobierno de los
Estados Unidos Mexicanos, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, a través
de la Direccion General de Aeronautica Civil, y cualquier persona o entidad autorizada
para ejercer las funciones que realizan tales autoridades, y en el caso del Gobierno del
Estado de Qatar, el Ministro de Transporte y cualquier persona o entidad autorizada
para ejercer cualquier funcién realizada actualmente por el mencionado Ministro o
funcionarios similares.

4. EI término “linea aérea designada” significa una linea aérea que ha sido
designada y autorizada de conformidad con el Articulo 4 del presente Acuerdo.



5. Los términos “servicio aéreo”, “servicio aéreo internacional’, “linea aérea” y
“escala para fines no comerciales”, tienen el significado que respectivamente les asigna
el Articulo 96 del Convenio.

6. El término “capacidad” en relacién con una aeronave, significa la cantidad de
pasajeros y carga que una aeronave puede ofrecer en una ruta o seccién de unarutay,
en relaciéon con los servicios aéreos especificados, significa la capacidad de una
aeronave utilizada en tales servicios, multiplicada por la frecuencia de tales vuelos
operados en un periodo determinado en la ruta o seccién de |a ruta.

7. El término “servicios convenidos” y “rutas especificadas” tienen el significado de
servicios aéreos regulares internacionales y de rutas especificadas, respectivamente,
gue se encuentra en el Anexo del presente Acuerdo.

8. El término “tarifa” significa el precio a ser pagado por el transporte de pasajeros,
equipaje y carga y las condiciones bajo las cuales tales precios se aplican, incluyendo
comisiones pagadas a las agencias, pero excluyendo la remuneracién y condiciones
relativas al transporte de correo. '

9. El término “cargos al usuario” significa las tasas o cargos impuestos por el uso de
aeropuertos, instalaciones de navegacién aérea y otros servicios relacionados,
ofrecidos por una de las Partes Contratantes a la otra.

10. El término “territorio” en relacién con un Estado, tiene el significado asignado en el
Articulo 2 del Convenio.

ARTICULO 2
Aplicacion del Convenio

Las disposiciones del presente Acuerdo estaran sujetas a lo dispuesto por el Convenio,
en la medida en que tales disposiciones sean aplicables a los servicios aéreos
internacionales.

ARTICULO 3
Otorgamiento de Derechos

1. Cada Parte Contratante concede a Ila otra Parte Contratante Ilos
siguientes derechos, respecto de la prestacién de los servicios aéreos regulares
internacionales: '

a) el derecho de sobrevolar su territorio sin aterrizar en el mismo, y



b) el derecho de hacer escalas para fines no comerciales en su territorio.

2. Cada Parte Contratante concede a la otra Parte Contratante los derechos
especificados en el presente Acuerdo, con el propésito de establecer servicios aéreos
regulares internacionales, en las rutas especificadas en la correspondiente seccion del
Cuadro de Rutas anexo al presente Acuerdo. Mientras la linea aérea designada por
una Parte Contratante se encuentre operando un servicio convenido en una ruta
especificada, disfrutara, en adicion a los derechos especificados en el parrafo 1 de este
Articulo, del derecho de hacer escalas en el territorio de la otra Parte Contratante en los
puntos de esa ruta, especificados en el Cuadro de Rutas anexo al presente Acuerdo,
con el propésito de embarcar y desembarcar pasajeros y carga, incluyendo correo, en
combinacién o separadamente.

3. Nada de lo dispuesto en el numeral 2 de este Articulo serd considerado que
otorga a las lineas aéreas de una Parte Contratante, el derecho de embarcar, en el
territorio de la otra Parte Contratante, pasajeros y carga, incluyendo correo,
transportados por pago o remuneraciéon y destinados a otro punto dentro del territorio
de la otra Parte Contratante.

ARTICULO 4
Designacion y Autorizacion

1. Cada Parte Contratante tendra el derecho de desighar por escrito ante la otra
Parte Contratante, a una linea aérea para operar los servicios convenidos en las rutas
especificadas.

2. Al recibir dicha designacién, la otra Parte Contratante se sujetara a las
disposiciones establecidas en los numerales 3 y 4 del presente Articulo, y otorgara a la
linea aérea designada, a la brevedad, las correspondientes autorizaciones de
operacién.

3. Las Autoridades Aeronauticas de una Parte Contratante podran solicitar que la
linea aérea designada por la otra Parte Contratante, demuestre que esté calificada para
cumplir con las obligaciones establecidas en las leyes y reglamentos, que sean
aplicados normal y razonablemente por esas autoridades a la explotacién de servicios
aéreos internacionales, de conformidad con las disposiciones del Convenio.

4. Cada Parte Contratante tendra el derecho de negar la autorizacién de operacién a
que se refiere el numeral 2 de este Articulo o de imponer las condiciones que considere
necesarias a la linea aérea designada, respecto del ejercicio de los derechos
especificados en el Articulo 3 del presente Acuerdo, en todos los casos en que la Parte
Contratante mencionada no esté convencida de que la propiedad sustancial y el control
efectivo de dicha linea aérea esta en poder de la Parte Contratante que la designé o en
nacionales de esa Parte Contratante.



5. Cuando una linea aérea haya sido designada y autorizada, podra iniciar en
cualquier momento la operacién de los servicios convenidos, siempre que haya sido
establecida la tarifa correspondiente, de conformidad con las disposiciones del Articulo
8 del presente Acuerdo y esté vigente respecto del servicio que presta.

ARTICULO 5
Revocacién y Suspension de la Autorizaciéon de la Operacion

1. Cada Parte Contratante tendra el derecho de revocar la autorizacién de operacion
o suspender el ejercicio de los derechos especificados en el Articulo 3 del presente
Acuerdo a una linea aérea designada por la otra Parte Contratante, o a imponer las
condiciones que considere necesarias respecto del gjercicio de tales derechos:

a) en todos los casos en que no esté convencida de que la propiedad
sustancial y el control efectivo de esa linea aérea estan en poder de la
Parte Confratante que la designd o en nacionales de esa Parte
Contratante; o

b) en el caso de que la linea aérea no cumpla con las leyes o
reglamentos establecidos por la Parte Contratante que concede estos
derechos: o

c) en el caso de que la linea aérea, de alguna ofra forma, no opere de
conformidad con las condiciones establecidas en el presente Acuerdo.

2. A menos que proceda la inmediata revocacién, suspensién o imposicién de las
condiciones mencionadas en el numeral 1 de este Articulo, y sea necesario para
impedir nuevas infracciones a leyes o reglamentos, este derecho debera ejercerse
solamente después de haberse consultado con la otra Parte Contratante.

ARTICULO 6
Exencion de Derechos Aduaneros y otros Cargos

1. Las aeronaves utilizadas en los servicios aéreos internacionales por la linea aérea
designada, por cualquiera de las Partes Contratantes, asi como su equipo reguiar,
piezas de repuesto incluidos motores, suplementos de combustible 'y lubricantes,
suministros técnicos consumibles y provisiones de la aeronave (incluyendo, pero no
limitado a alimentos, bebidas y tabaco) que estén a bordo de dicha aeronave, estaran
exentos por la otra Parte Contratante, sobre bases de reciprocidad, de todos los
derechos aduaneros, cuotas de inspeccién y otros cargos similares al arribar al
territorio de la otra Parte Contratante, siempre que dicho equipo y provisiones
permanezcan a bordo de la aeronave hasta el momento en que sean re-exportados o
sean utilizados en una parte del viaje realizado sobre dicho territorio.



2. Los siguientes equipos y materiales estaran igualmente exentos por la otra Parte
Contratante, sobre bases de reciprocidad, de todos los derechos aduaneros, cuotas de
inspeccién y otros cargos similares, con excepcién de los costos de los servicios
proporcionados al arribo, incluyendo:

a) el equipo regular, combustible, Ilubricantes, suministros técnicos
consumibles, provisiones de la aeronave (incluyendo, pero no
limitado a alimentos, bebidas y tabaco) introducidos al territorio de la otra
Parte Contratante por o en nombre de una linea aérea designada y para
ser utilizados en la aeronave que opera los servicios aéreos
internacionales, aun cuando el equipo regular y materiales sean utilizados
en una parte del viaje realizado sobre el territorio de la otra Parte
Contratante;

b) las piezas de repuesto, incluidos motores introducidos al territorio de la
otra Parte Contratante por o en nombre de una linea aérea designada o
tomados a bordo de ia aeronave operada por esa linea aérea designada,
que se utilicen para el mantenimiento o reparacién de la aeronave que
opera en los servicios aéreos internacionales por esa linea aérea
designada, y

c) boletos impresos, guias aéreas y el material impreso que porte la
insignia de una linea aérea designada por una Parte Contratante y
material publicitario, distribuido gratuitamente por esa linea aérea
designada.

Los materiales referidos en los incisos a), b) y c) deberan ser requeridos para
mantenerse bajo control o supervision aduanera.

3. Los pasajeros, el equipaje y la carga en transito directo a través del territorio de
una Parte Contratante, que no abandonen el aérea del aeropuerio reservada para tal
efecto, estaran sujetos Unicamente a un control simplificado, a menos que se requiera
un tratamiento diferente por cuestiones de seguridad, medidas contra la violencia,
pirateria aérea y trafico de estupefacientes. El equipaje y la carga en transito directo
sblo estaran exentos, sobre base de reciprocidad, de derechos aduaneros, cuotas de
inspeccién y otros cargos similares.

4. El equipo regular de la aeronave, asi como los materiales y suplementos
mantenidos a bordo de la aeronave de cualquiera de las Partes Contratantes, podran
ser desembarcados en el territorio de la otra Parte Contratante, unicamente con la
autorizacion de las autoridades aduaneras de dicho territorio. En tal caso, seran
puestos bajo la supervisiéon de dichas autoridades hasta el momento en que sean re-
exportados o se disponga de otra manera de conformidad con las disposiciones
aduaneras.



ARTiCULO 7
Principios que Rigen la Operacion de los Servicios Convenidos

1. Existiran oportunidades justas y equitativas para que la linea aérea designada por
cada Parte Contratante opere los servicios convenidos en las rutas especificadas entre
sus respectivos territorios.

2. Al operar los servicios convenidos, la linea aérea designada por una Parte
Contratante tomara en cuenta los intereses de la linea aérea designada por la otra
Parte Contratante, de manera que no se afecten indebidamente los servicios que esta
tltima proporciona en la totalidad o en parte de las mismas rutas.

3. Los servicios convenidos que proporcione la linea aérea designada por cada una
de las Partes Contratantes, guardaran una estrecha relacién con las necesidades de
transporte publico en las rutas especificadas y tendrdn como objetivo primario la
prestaciéon de tales servicios a un factor de ocupacién razonable de la capacidad
adecuada para satisfacer los requerimientos actuales y razonablemente anticipados del
transporte de pasajeros y carga, incluyendo correo, que tienen por origen o destino el
territorio de la Parte Contratante que ha designado la linea aérea. En cuanto al
transporte de pasajeros y carga, incluyendo correo, llevados a bordo y desembarcados
en los puntos de las rutas especificadas en los territorios de otros Estados, distintos a
los de las Partes Contratantes, la linea aérea, de conformidad con los principios
generales de capacidad, estara enfocada a satisfacer:

a) los requerimientos de trafico hacia y desde el territorio de la Parte
Contratante que ha designado las lineas aéreas;

b) los requerimientos de trafico del aérea a través de la cual pasan los
servicios aéreos convenidos, tomando en cuenta otros servicios de
transporte establecidos por las lineas aéreas de los Estados que
comprenden el area, y

¢) los requerimientos de la linea aérea en operacién directa.

ARTICULO 8
Tarifas

1. Las tarifas a ser cobradas por las lineas aéreas de una Parte Contratante por el
transporte hacia o desde el territorio de la otra Parte Contratante, seran establecidas a
niveles razonables, tomando en cuenta todos los elementos de valoracion relevantes,
tales como costo de operacién, utilidades razonables y las tarifas aplicadas por otras
lineas aéreas.



2. Las tarifas se someteran a la aprobaciéon de las Autoridades Aeronauticas de
ambas Partes Contratantes, al menos con cuarenta y cinco (45) dias de antelacién a la
fecha propuesta para su entrada en vigor. En casos especiales este término podra
reducirse, sujeto al acuerdo de dichas Autoridades.

3. Sin perjuicio de la aplicacion de las normas en materia de competencia vy
proteccién a los usuarios vigentes en el territorio de cada Parte Contratante, las
Autoridades Aeronauticas respectivas podran rechazar una tarifa sometida a
aprobaciéon por cualquier linea aérea designada por cuaiquiera de las Partes
Contratantes, si dicha tarifa:

a) es considerada excesivamente alta o sumamente restrictiva en perjuicio
de los consumidores; o

b)  sisu aplicacién podria constituir un comportamiento anticompetitivo, de tal
manera que cause danos serios a otra linea aérea designada, o

c) es artificialmente baja en beneficio de una linea aérea designada y en
perjuicio de ofra.

4. En cualquiera de los casos anteriores, si la linea aérea designada a la que se
rechazo la tarifa, presenta su inconformidad por tal acto, la Autoridad Aeronautica de la
Parte Contratante que la rechazd podra establecer consultas con la Autoridad
Aeronautica de la otra Parte Contratante, a fin de llegar a un acuerdo respecto de una
tarifa apropiada; mientras tanto, no podra comercializarse ni aplicarse dicha tarifa. En
caso de que no se llegue a ningun acuerdo sobre la tarifa apropiada, la controversia se
resolvera con arreglo a las disposiciones previstas en el Articulo 17 del presente
Acuerdo.

5. Si la Autoridad Aeronautica de una Parte Contratante considera que una tarifa
vigente, aplicada por una linea aérea designada por la otra Parte Contratante, tiende a
presentar efectos anticompetitivos y causa dafios serios a la linea aérea designada por
la otra Parte Contratante, o si su aplicacion tiende a perjudicar a los consumidores,
podra solicitar a dicha linea aérea que retire del mercado la tarifa en cuestion; en caso
contrario, podra solicitar consultas con la Autoridad Aeronautica de la otra Parte
Contratante para tratar de llegar a un acuerdo respecto a la tarifa apropiada. En caso
de no llegarse a ningun acuerdo, la controversia se resolvera con arreglo a las
disposiciones previstas en el Articulo 17 del presente Acuerdo.

6. Sin perjuicio de lo anterior, cada Parte Contratante permitira a cualquier linea
aérea designada por cualquiera de las Partes Contratantes, establecer una tarifa mas
baja 0 mas competitiva propuesta o aprobada por cualquier otra linea aérea entre los
territorios de las Partes Contratantes, previa aprobacién de ambas Autoridades
Aeronauticas.



7. Una tarifa aprobada de conformidad con las disposiciones de este Articulo,
permanecera vigente hasta su cancelaciéon o que se remplace por una nueva, con
excepcion de lo sefialado en el numeral 6 de este Articulo. Las Autoridades
Aeronauticas de cada Parte Contratante haran sus mejores esfuerzos para asegurar
que las lineas aéreas designadas por cada Parte Contratante apliquen unicamente las
tarifas aprobadas por ambas Partes Contratantes.

ARTICULO 9
Provision de Estadisticas

La Autoridad Aeronautica de una Parte Contratante proporcionard a la Autoridad
Aeronautica de la otra Parte Contratante, a solicitud, los registros periédicos u otros
datos estadisticos que razonablemente puedan ser requeridos a fin de revisar la
capacidad disponible de los servicios convenidos de la linea aérea designada por la
Parte Contratante mencionada al inicio de este Articulo. Tales datos incluiran toda la
informacién requerida para determinar el volumen del trafico efectuado por tales lineas
aéreas en los servicios convenidos y el origen y destino del mismo.

ARTICULO 10
Transferencia de Utilidades

1. Cada Parte Contratante concedera a la linea aérea designada por la otra Parte
Contratante, el derecho de transferir libremente excedentes de ingresos sobre egresos
generados en el territorio de la respectiva Parte Contratante. Dicha transferencia sera
efectuada en cualquier moneda de libre uso, al tipo de cambio en vigor en la fecha en
que estos ingresos sean presentados para su conversién y envio, de conformidad con
las leyes y reglamentos nacionales.

2. Si una Parte Contratante impone restricciones sobre la transferencia de los
excedentes de los ingresos de la linea aérea designada por la otra Parte Contratante,
la Gltima tendra el derecho de imponer restricciones reciprocas a la linea aérea
designada por dicha Parte Contratante.

ARTICULO 11
Seguridad de la Aviacidén

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el derecho
internacional, las Partes Contratantes reafirman que su obligacién mutua de proteger la
seguridad de la aviacién civil contra actos de interferencia ilicita, constituye parte
integral del presente Convenio. Sin limitar sus derechos y obligaciones en virtud del
derecho internacional, las Partes Contratantes actuaran, en particular, de conformidad
con las disposiciones del Convenio sobre las Infracciones y Ciertos otros Actos



Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963, el
Convenio para la Represion del Apoderamiento llicito de Aeronaves, firmado en La
Haya el 16 de diciembre de 1970, el Convenio para la Represion de Actos llicitos
contra la Seguridad de la Aviacién Civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de
1971 y el Protocolo para la Represion de Actos llicitos de Violencia en los Aeropuertos
que Presten Servicio a la Aviaciéon Civil Internacional, complementario del Convenio
para la Represion de Actos llicitos contra la Seguridad de la Aviacion Civil, hecho en
Montreal el 23 de septiembre de 1971, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988 y
el Convenio sobre la Marcacion de Explosivos Plasticos para los Fines de Deteccion,
hecho en Montreal el 1 de marzo de 1991 y las disposiciones de convenciones
multilaterales y protocolos, cuando lleguen a ser vinculantes para ambas Partes
Contratantes.

2. Las Partes Contratantes se prestaran, a solicitud, toda la ayuda necesaria para
impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra
la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacion, aeropuertos €
instalaciones de navegacion aérea y cualquier otra amenaza contra la seguridad de la
aviacion civil.

3. Las Partes Contratantes actuaran, en sus relaciones mutuas, de conformidad con
las disposiciones sobre seguridad de la aviacion, establecidas por la Organizacién de
Aviacién Civil Internacional, que se denominan Anexos al Convenio, en la medida en
que esas disposiciones sean aplicables a ambas Partes Contratantes; exigiran que los
operadores de aeronaves de su matricula, o los operadores que tengan su oficina
principal o domicilio permanente en su territorio, asi como a los explotadores de
aeropuertos situados en su territorio, se ajusten en su actuacién a dichas disposiciones
sobre seguridad de la aviacion.

4. Ambas Partes Contratantes convienen que cada una podra exigir a los
operadores de aeronaves de la otra Parte Contratante que observen las disposiciones
sobre seguridad de la aviaciéon, mencionadas en el numeral 3, para la entrada, salida o
permanencia en su territorio.

Cada Parte Contratante se asegurara de que en su territorio se apliquen efectivamente
las medidas adecuadas para proteger la aeronave e inspeccionar a los pasajeros, la
tripulacion, el equipaje y el equipaje de mano, asi como la carga y los suministros de la
aeronave, antes y durante el embarque u operaciones de carga. Cada una de las
Partes Contratantes considerara favorablemente toda solicitud que le formule la otra
Parte Contratante para adoptar medidas de proteccioén especial de seguridad, con el fin
de afrontar una amenaza determinada.

5. Cuando se produzca un incidente o amenaza de apoderamiento ilicito de
aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de una aeronave, sus
pasajeros y tripulacion, aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las Partes
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Contratantes se asistiran facilitando las comunicaciones y otras medidas
apropiadas destinadas a poner término, en forma rapida y segura, a dicho incidente o
amenaza.

6. Si la Parte Contratante enfrentara problemas respecto a las disposiciones de
seguridad de la aviacion de este Articulo, la Autoridad Aeronautica de cualquiera de las
Partes Contratantes podra requerir consultas inmediatas con la Autoridad Aerondutica
de esa Parte Contratante.

ARTICULO 12
Seguridad Operacional

1. Cada Parte Contratante podra en todo momento solicitar la celebracion de
consultas sobre las normas de seguridad adoptadas por la otra Parte Contratante en
aspectos relacionados con las tripulaciones, las aeronaves o su operacién. Dichas
consultas se realizaran durante los treinta (30) dias siguientes contados a partir de la
fecha de la solicitud.

2. Si después de realizadas tales consultas, una de las Partes Contratantes
considera que la otra Parte Contratante no mantiene y administra de manera efectiva
los aspectos de seguridad, que sean por lo menos iguales a las normas minimas
establecidas en el Convenio, notificara a la otra Parte Contratante sus conclusiones y
las medidas que considere necesarias para que se cumplan esas normas minimas. La
otra Parte Contratante debera tomar medidas correctivas adecuadas y, de no hacerlo
dentro de un plazo de quince (15) dias a partir de la notificacién, o en cualquier otro
plazo mayor convenido, quedara justificada la aplicaciéon del Articulo 5 del presente
Acuerdo.

3. No obstante las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio, se
reconoce que cualquier aeronave operada por la linea aérea de una Parte Contratante
para la prestacion de los servicios hacia y desde el territorio de la otra Parte
Contratante, podra, mientras se encuentre en el territorio de la otra Parte Contratante,
estar sujeta a una inspeccién por los representantes autorizados de la otra Parte
Contratante, a bordo y en el exterior de dicha aeronave para verificar la validez de los
documentos de la aeronave, de la tripulaciéon y las condiciones aparentes de la
aeronave y su equipo (en este Articulo denominado “inspeccién de rampa”), siempre
gue no provoque una demora innecesaria.

4.  Si cualquier inspeccion o series de inspecciones de rampa generan:

a) serias preocupaciones de que una aeronave O su operacién no
cumple con las normas minimas establecidas en el Convenio en ese
momento, o
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b) serias preocupaciones de que existe una falta de mantenimiento y
administracion efectiva de las normas de seguridad establecidas de
conformidad con el Convenio en ese momento, la Parte Contratante que
esté llevando a cabo la inspeccién, en los términos del Articulo 33 del
Convenio, tendra la facultad de decidir si los requerimientos bajo los
cuales han sido expedidos o convalidados los respectivos certificados o
licencias de la tripulacion de dicha aeronave, o si los requisitos bajo los
cuales dicha aeronave es operada, son iguales o superiores, a ias normas
minimas establecidas en el Convenio.

5. En el caso de que el acceso para llevar a cabo una inspeccién de rampa de una
aeronave operada por la linea aérea de una Parte Contratante de conformidad con el
numeral 3 anterior, fuera denegada por el representante de dicha linea aérea, la otra
Parte Contratante podra concluir que se plantean graves preocupaciones en los
términos citados en el numeral 4 anterior y llegar a las conclusiones referidas en el
mismo.

6. Cada Parte Contratante se reserva el derecho de suspender o modificar
inmediatamente la autorizacién de operacién de la linea aérea de la otra Parte
Contratante, en el caso de que la primera Parte Contratante concluya, como resultado
de una inspeccion en rampa, que se requiere de consultas o que una acciéon inmediata
es esencial para la operacién segura de una linea aérea.

7. Toda medida adoptada por una Parte Contratante, de conformidad con los
numerales 2 6 6 anteriores, se suspendera una vez que dejen de existir los motivos que
dieron lugar a tal medida.

ARTICULO 13
Cargos a los Usuarios

Todo cargo que pueda ser impuesto o permitido para ser impuesto por una Parte
Contratante por el uso de aeropuertos e instalaciones de la navegacién aérea por la
aeronave de la otra Parte Contratante, no sera superior a aquél que seria pagado por
su aeronave nacional dedicada a los servicios aéreos regulares internacionales.

ARTICULO 14
Aplicacion de la Legislaciéon Nacional

1. Las leyes y reglamentos de una Parte Contratante relacionados con el ingreso o
salida de su territorio de pasajeros, tripulacién o carga de una aeronave, asi como los
tramites relacionados con ingresos o salidas, inmigracién, pasaportes, aduanas,
monedas, medidas sanitarias y cuarentena, deberan ser cumplidos por o a nombre de
dichos pasajeros, tripulacion o carga, durante la entrada o salida o mientras se
encuentre en el territorio de esa Parte Contratante.
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2. Las leyes y reglamentos de una Parte Contratante relacionados con el ingreso o
salida de su territorio por una aeronave que realice operaciones aéreas regulares
internacionales o a la operacién y navegacién de dicha aeronave de la otra Parte
Contratante, seran aplicadas mientras se encuentre dentro de su territorio.

3. Las autoridades correspondientes de una Parte Contratante tendran el derecho,
sin demoras innecesarias, de inspeccionar una aeronave de la otra Parte Contratante al
aterrizaje o despegue y de examinar el certificado y otros documentos establecidos por
el Convenio.

ARTICULO 15
Actividades Comerciales

Cada Parte Contratante permitirda a la linea aérea designada por la otra Parte
Contratante traer y mantener en el territorio de la otra Parte Contratante a sus
empleados y personal responsable que desarrolle actividades administrativas, técnicas
y comerciales de sus servicios aéreos, de conformidad con las leyes y reglamentos de
la otra Parte Contratante relacionados con el ingreso, permanencia y empleo.

ARTICULO 16
Consultas

1.  En un espiritu de estrecha cooperacién, las Autoridades Aeronauticas de las
Partes Contratantes se consultaran regularmente con el propésito de-asegurar la
implementacién y el cumplimiento satisfactorio de las disposiciones del presente
Acuerdo y del Cuadro de Rutas anexo y se consultaran cuando se considere necesario
llevar a cabo modificaciones a los mismos.

2. Cualquiera de las Partes Contratantes podra solicitar consultas por escrito, las
que iniciaran en un plazo de sesenta (60) dias, a partir de la fecha en que se reciba la
solicitud, a menos que ambas Partes Contratantes acuerden una extensiéon de este
periodo.

ARTICULO 17
Solucion de Controversias

1. Cualquier controversia que pudiera surgir relacionada con la interpretacién o
aplicacion del presente Acuerdo, las Partes Contratantes deberan, en primer lugar,
tratar de resolverla mediante negociacion.

2. Si las Partes Contratantes no llegan a una solucién mediante la negociacion,
podran designar a alguna persona o institucién. Si no lograran un acuerdo sobre la
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controversia, a solicitud de cualquiera de las Partes Contratantes ésta podra someterse
a la decision de un tribunal integrado por tres (3) arbitros, uno serd nombrado por cada
Parte Contratante y el tercero por los dos arbitros designados. Cada una de las Partes
Contratantes nombrara a un arbitro dentro de un periodo de sesenta (60) dias a partir
de la fecha de recepcion de la notificacion por cualquier de las Partes Contratantes, a
través de la via diplomatica, solicitando el arbitraje de dicho tribunal sobre la
controversia, y el tercer arbitro sera nombrado dentro de un plazo adicional no mayor a
sesenta (60) dias. Si cualquiera de las Partes Contratantes no nombra un arbitro dentro
del periodo especificado, o el tercer arbitro no es nombrado dentro de ese periodo, el
Presidente del Consejo de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, podra, a
solicitud de cualquiera de las Partes Contratantes, designar un arbitro o arbitros segun
el caso lo requiera. En tal caso, el tercer arbitro deberd ser nacional de un tercer
Estado y fungira como Presidente del tribunal.

3. Cada Parte Contratante solventara los costos del arbitro que ha nombrado, asi
como los costos de su representacion en el procedimiento arbitral. El costo del
Presidente y cualquier otro costo serd sufragado entre las Partes Contratantes por
partes iguales.

4. La Parte Contratante cumplira con cualquier decisién dictada bajo los términos del
numeral 2 de este Articulo.

ARTICULO 18
Enmiendas

1.  El presente Instrumento podra ser enmendado o modificado por acuerdo entre las
Partes Contratantes, formalizado a través de la via diplomatica.

2. Cualquier enmienda o modificacion entrara en vigor treinta (30) dias después de
la fecha de recepcion de la ultima comunicacion por la cual las Partes Contratantes se
hayan notificado, a través de la via diplomatica, el cumplimiento de sus requisitos
legales internos para tal efecto.

3. Sila enmienda o modificacién (nicamente esta relacionada con las disposiciones
del Cuadro de Rutas anexo, la misma serd acordada entre las Autoridades
Aeronauticas de ambas Partes Contratantes, y entrara en vigor en la fecha de su
aprobacioén.

ARTICULO 19
Registro ante la Organizacion de Aviacion Civil Internacional

El presente Acuerdo y toda modificacién al mismo, deberan registrarse ante la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional por parte del Estado en el que la firma del
Acuerdo haya tenido lugar.
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ARTICULO 20
Reconocimiento de Certificados y Licencias

1. Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados o titulos de aptitud y las
licencias que hayan sido expedidos o convalidados por una Parte Contratante y estén
en vigor, seran reconocidos como validos por la otra Parte Contratante
para el propésito de la operacion de los servicios previstos en el presente Acuerdo,
siempre que los requisitos bajo los cuales dichos certificados o licencias hayan sido
expedidos o convalidados, sean iguales o superiores a las normas minimas
establecidas para tal efecto de conformidad con el Convenio. No obstante,
cada Parte Contratante se reserva el derecho de no reconocer la validez, para los
vuelos sobre su propio territorio, de los titulos o certificados de aptitud y las licencias
expedidos a sus propios nacionales por la otra Parte Contratante o por cualquier otro
Estado.

2. Si los privilegios o condiciones de las licencias o certificados referidos en el
numeral 1 anterior, expedidos por la Autoridad Aeronautica de una Parte Contratante a
cualquier persona o linea aérea designada o respecto de una aeronave que opera los
servicios aéreos convenidos en las rutas especificadas, permitan una diferencia de las
normas establecidas por el Convenio, y que dicha diferencia haya sido registrada ante
la Organizacién de Aviacidn Civil Internacional, la Autoridades Aeronauticas de la otra
Parte Contratante, podran solicitar consultas con las Autoridad Aeronautica de dicha
Parte Contratante, de conformidad con el Articulo 16 del presente Acuerdo, con vistas a
asegurar que estan satisfechas con la practica en cuestion y es aceptable para ambas.
En caso de no alcanzar un acuerdo satisfactorio, se estableceran plazos para la
aplicacion del Articulo 5 del presente Acuerdo.

ARTiCULO 21
Conformidad con Convenciones Multilaterales

Si una convencidon o acuerdo multilateral general de transporte aéreo entrara
en vigor para ambas Partes Contratantes, el presente Acuerdo y su Anexo,
deberan ser considerados para su enmienda de conformidad a dicha convencién o
acuerdo.

ARTIiCULO 22
Anexo

El Anexo al presente Acuerdo sera considerado como parte integral del mismo y todas
las referencias incluiran las del Anexo, excepto en el caso que expresamente se
establezca de otra forma.
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ARTICULO 23
Terminacion

Cualquier Parte Contratante podra en cualquier momento notificar a la otra Parte
Contratante, por la via diplomatica, su decisién de dar por terminado el presente
Acuerdo. Ta! notificacién debera ser comunicada simultaneamente a la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional. En dicho caso, el presente Acuerdo se dara por
terminado doce (12) meses después de la fecha en que la otra Parte Contratante haya
recibido la notificacién, a menos que la misma sea retirada por mutuo acuerdo antes de
la expiracién de dicho periodo. En ausencia de acuse de recibo por la otra Parte
Contratante, se considerard que la notificacién ha sido recibida catorce (14) dias
después de su recepcién por la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

ARTICULO 24
Entrada en Vigor

El presente Acuerdo entrara en vigor treinta (30) dias después de la fecha de recepcion
de la ultima comunicacién, mediante la cual las Partes Contratantes se notifiquen, a
través de la via diplomatica, el cumplimiento de sus requisitos legales internos para tal
efecto.

EN FE DE LO CUAL, los infrascritos, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, han suscrito el presente Acuerdo.

Hecho en la Ciudad de México, el veinticuatro de noviembre de dos mil quince, en
duplicado, en idioma espariol, drabe e inglés, siendo todos los textos iguaimente
auténticos. En caso de divergencia en la interpretacion, el texto en inglés prevalecera.

o
p

POR EL GOBIERNO DE LOS POR EL GOBIERNO DEL
ESTADOS UNIDOS!MEXICANOS ESTADO DE QATAR

..o-/ =

Gerardo F

Khaled Bin Mohamed Al Atyyah
es Ministro de Asuntos Exteriores
y Transportes
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ANEXO

Cuadro de Rutas 1

Rutas a ser operadas por la linea aérea designada por el Estado de Qatar:

(1 ) (2) gesal ‘.‘2‘3‘)«;4 R A R R (4)

Puntos en el Cualquier punto Puntos en los Cualquier punto
Estado de Qatar Estados Unidos -
Mexicanos

1. La linea aérea designada por el Gobierno del Estado de Qatar podra, en
cualquiera o en todos sus vuelos, omitir cualquier punto de los ubicados en las
columnas (2) y (4) anteriores, siempre que los servicios convenidos en esas rutas
inicien en un punto de los ubicados en la columna (1).

2. No habra ninguna restriccién en capacidad y nimero de frecuencias y/o tipo(s) de
aeronave a operarse por la linea aérea designada por el Estado de Qatar en cualquier
tipo de servicio (pasajeros, carga por separado o en combinacién). Cada linea aérea
designada esta autorizada a determinar las frecuencias y la capacidad que ofrecera en
los servicios convenidos.

3. La linea aérea designada estara autorizada para ejercer derechos de trafico de
tercera y cuarta libertad.

4. La linea aérea designada podra ejercer derechos de trafico de quinta libertad en
puntos intermedios y puntos mas alla, unicamente cuando sea acordado y autorizado
previamente por las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes Contratantes.

5. La linea aérea designada por el Estado de Qatar, sometera para aprobacion de la
Autoridad Aeronautica de los Estados Unidos Mexicanos, al menos con veinte (20) dias
de anticipacion al inicio de sus servicios, los horarios itinerarios de los servicios a ser
operados, especificando la frecuencia, el tipo de aeronave y el periodo de vigencia.
Cambios temporales menores podran solicitarse con cuarenta y ocho (48) horas de
anticipacion.

6. La linea aérea designada por el Estado de Qatar estard autorizada para operar
derechos de co-terminal entre dos o mas puntos en el territorio de los Estados Unidos
Mexicanos, sin derechos de tréafico.
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Cuadro de Rutas 2

Rutas a ser operadas por la linea aérea designada por los Estados Unidos
Mexicanos:

(1) (2) (3) (4)
Puntos en los Cualquier punto Puntos en el Cualquier punto
Estados Unidos Estado de Qatar
Mexicanos

1. La linea aérea designada por el Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos
podra, en cualquiera o en todos sus vuelos, omitir cualquier punto de los ubicados en
las columnas (2) y (4) anteriores, siempre que los servicios convenidos en esas rutas
inicien en un punto de los ubicados en la columna (1).

2. No habra ninguna restriccion en capacidad y nimero de frecuencias y/o tipo(s) de
aeronave a operarse por la linea aérea designada por los Estados Unidos Mexicanos
en cualquier tipo de servicio (pasajeros, carga por separado o en combinacién). Cada
linea aérea designada esta autorizada a determinar las frecuencias y la capacidad que
ofrecera en los servicios convenidos

3. La linea aérea designada estara autorizada para ejercer derechos de trafico de
tercera y cuarta libertad.

4. La linea aérea designada podra ejercer derechos de trafico de quinta
libertad en puntos intermedios y puntos mas all4, unicamente cuando sea acordado y
autorizado previamente por las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes
Contratantes.

5. La linea aérea designada por los Estados Unidos Mexicanos sometera para
aprobacion de la Autoridad Aeronautica del Estado de Qatar, al menos con veinte (20)
dias de anticipacién al inicio de sus servicios, los horarios itinerarios de los servicios a
ser operados, especificando la frecuencia, el tipo de aeronave y el periodo de vigencia.
Cambios temporales menores podran solicitarse con cuarenta y ocho (48) horas de
anticipacién.

6. La linea aérea designada por los Estados Unidos Mexicanos estara autorizada
para operar derechos de co-terminal entre dos 0 mas puntos en el territorio del Estado
de Qatar, sin derechos de tréafico.
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cODIGO COMPARTIDO

Para la operacion u ofrecimiento de los servicios convenidos en las rutas especificadas
en el Anexo del presente Acuerdo, la linea aérea designada por cada Parte
Contratante, que actie como linea aérea operadora u ofrezca sus servicios como linea
aérea comercializadora, colocando su cédigo en vuelos operados por otras lineas
aéreas, podra celebrar acuerdos de cédigo compartido con:

a) una o mas lineas aéreas de la misma Parte Contratante; o

b) una o mas lineas aéreas de la otra Parte Contratante; o

C) una o mas lineas aéreas de un tercer pais,

sujeto a las siguientes condiciones:

iif)

todas las lineas aéreas que participen en acuerdos de cédigo compartido
como linea aérea operadora o como linea aérea comercializadora,
gozaran de los derechos de trafico acordados;

las lineas areas cumpliran con los requisitos normalmente aplicados a los
acuerdos de codigo compartido y servicios, especiaimente aquéllos
relativos a la informacion y proteccién de los pasajeros, asi como los
relacionados con la seguridad aérea operacional;

las lineas aéreas comercializadoras que ofrecen sus servicios aéreos
sobre las bases de cddigo compartido, garantizaran que los pasajeros
sean informados en el punto de venta, cuales linea(s) aérea(s) sera(n)
operada(s) para cada tramo de esa ruta;

la linea aérea designada por una Parte Contratante que celebre acuerdos
de codigo compartido, debera someter a la aprobacién de la Autoridad
Aeronautica de la otra Parte Contratante los itinerarios de los servicios
que ofrecera en codigo compartido al menos con veinte (20) dias, de
antelacion a la fecha de implementacion;

la linea aérea designada por una Parte Contratante que ofrezca sus
servicios sobre las bases de cddigo compartido como linea aérea
comercializadora, debera someter las tarifas de dichos servicios a la
Autoridad Aeronautica de la otra Parte Contratante para su respectiva
aprobacion. Sujeto a las leyes de competencia aplicables, las tarifas de la
linea aérea comercializadora, en ninglin caso deberan ser mas bajas que
las tarifas autorizadas a la linea aérea designada operadora en la ruta.
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AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED
MEXICAN STATES AND THE GOVERNMENT OF THE STATE OF QATAR .

The Government of the United Mexican States and the Government of the State of
Qatar (hereinafter referred to as “the Contracting Parties”);

BEING Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago on December 7', 1944;

DESIRING to conclude an Agreement, supplementary to the said Convention,
for the purpose of establishing air services between and beyond their respective
territories;

Have agreed as follows:

ARTICLE 1
Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

1. The term “the Convention” means the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on December 7, 1944, and includes any
annex adopted under Article 90 of the Convention and any amendment of the
annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof, so far as those annexes
and amendment have become effective for or been ratified by both Contracting
Parties.

2. The term “Agreement” means this Agreement, its Annex attached thereto and any
protocols or similar documents amending this Agreement or its Annex.

3. The term “Aeronautical Authorities” means in the case of the Government of the
United Mexican States, the Secretariat of Communications and Transportation, through
the Directorate General of Civil Aviation, and any other individuals or institutions
authorized to assume the functions carried out by such authorities, and in the case of
the Government of the State of Qatar, the Minister of Transport and any person or
institution authorized to perform any function at present exercisable by the said Minister
or similar officials.

4. The term “designated airline” means an airline which has been designated and
authorized in accordance with Article 4 of this Agreement.
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5. The terms “air service”, “international air service”, “airline” and “stop for non-traffic
purposes”, have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the
Convention.

6. The term “capacity” in relation to an aircraft means the payload of the
aircraft available on the route or section of a route; and in relation to a specified air
service means the capacity of aircraft, used on such service, multiplied by the frequency
of the flights, operated by such an aircraft over a given period and route or section of
route.

7. The term “agreed services” and “specified routes” have the meaning respectively of
scheduled international air services and of routes specified in the Annex to this
Agreement.

8. The term “tariff” means the prices to be paid for the carriage of passengers,
baggage and cargo and the conditions under which those prices apply, including
commissions paid to agencies, but excluding remuneration and conditions for the
carriage of mail.

9. The term ‘“user charges” means fees or rates levied for the use of airports,
navigation facilities and other related services offered by one Contracting Party to the
other.

10. The term “territory” in relation to a State has the meaning assigned to it in Article 2 of
the Convention.

ARTICLE 2
Applicability of Convention

The provisions of this Agreement shall be subject to the provisions of the Convention in
so far as those provisions are applicable to international air services.

ARTICLE 3
Grant of Rights

1.  Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in
respect of its scheduled international air services:

a) the right to fly across its territory without landing, and



b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of establishing scheduled international air services on
the routes specified in the appropriate section of the Route Schedule annexed to this
Agreement. While operating an agreed service on a specified route, the airlines
designated by each Contracting Party shall enjoy in addition to the rights specified in
paragraph 1 of this Article the right to make stops in the territory of the other Contracting
Party at the points specified for that route in the Route Schedule annexed to this
Agreement for the purpose of taking on board and discharging passengers and cargo
including mail, in combination or separately.

3.  Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the
airlines of one Contracting Party, the right of taking on board, in the territory of the other
Contracting Party, passengers and cargo including mail carried for hire or
reward and destined for another point in the territory of the other Contracting
Party.

ARTICLE 4
Designation and Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party an airline for the purposes of operating the agreed services on the
specified routes.

2.  On receipt of such designation, the other Contracting Party shall, subject to the
provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article, without delay grant to the designated
airline the appropriate operating authorizations.

3. The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may require an airline
designated by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the
conditions prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to
the operation of international air services by such authorities in accordance with the
provisions of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the
operating authorization referred to in paragraph 2 of this Article, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise by a designated airline of the
rights specified in Article 3 of this Agreement, in any case where the said
Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and effective control of that
airine are vested in the Contracting Party designating the airline or in its
nationals.



5. When an airline has been so designated and authorized it may begin at
any time to operate the agreed services, provided that a tariff established in
accordance with the provisions of Article 8 of this Agreement, is in force in respect of the
service.

ARTICLE 5
Revocation and Suspension of Operating Authorization

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorization or
to suspend the exercise of the rights specified in Article 3 of this Agreement by an airline
designated by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise of these rights:

a) in any case where it is not satisfied that substantial ownership and
effective control of that airline are vested in the Contracting
Party designating the airline or in the nationals of such Contracting Party;
or

b) in the case of failure by that airline to comply with laws or regulations of
the Contracting Party granting these rights; or

c) in the case the airline otherwise fails to operate in accordance with the
conditions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension, or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringement of
laws or regulations, such right shall be exercised only after consultation with the other
Contracting Party.

ARTICLE 6
Exemptions from Customs and other Duties

1. Aircraft operated on international air services by the designated airline of either
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts including engines,
supplies of fuel and Ilubricants, consumable technical supplies, and
aircraft stores (including but not limited to goods as food, beverages and tobacco) which
are on board such aircraft shall be exempted by the other Contracting Party on the basis
of reciprocity, from all customs duties, inspections fees and other similar charges or
taxes on arriving in the territory of the other Contracting Party, provided such
equipment, spare parts, stores and supplies remain on board the aircraft up to such time
as they are re-exported or are used on the part of the journey performed over that
territory.



2. The following equipment and items shall -be exempted by the other
Contracting Party on the basis of reciprocity from all customs duties, inspection fees and
other similar charges or taxes not based on the cost of services provided on arrival,
including:

a) regular equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies, aircraft
stores (including but not limited to goods as food, beverages and tobacco),
introduced into the territory of the other Contracting Party by or on behalf of
a designated airline for use on aircraft operated in international air
services, even when such regular equipment and such other items are to
be used on any part of a journey performed over the territory of the other
Contracting Party;

b) spare parts including engines introduced into the territory of the other
Contracting Party by or on behalf of a designated airline or taken on board
an aircraft operated by that designated airline for the maintenance or repair
of an aircraft operated in international air services by that designated
airline, and

c) printed ticket stock, air waybills, any printed material which
bears insignia of a designated airline of one Contracting Party and usual
publicity material distributed without charge by that designated
airline.

Materials referred to in sub-paragraphs a), b) and c) shall be required to be kept under
customs supervision or control.

3. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the
territory of one Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for
such purposes shall unless security measures against violence, air piracy and
smuggling of narcotic drugs require differently, be subject to no more than a very
simplified control. Baggage and cargo in direct transit only shall be exempt, on
the basis of reciprocity, from customs duties, inspection fees and other similar charges
or taxes.

4.  The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies retained on
board the aircraft of either Contracting Party, may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the approval of the customs authorities of that territory.
In such a case, they shall be placed under the supervision of the said authorities up to
such time as they as re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs
regulations.



ARTICLE 7
Principles Governing Operation of Agreed Services

1.  There shall be a fair and equal opportunity for the designate airline of both
Contracting Parties to operate the agreed services on the specified routes between their
respective territories.

2. In operating the agreed services, the designated airline of one Contracting Party
shall take into account the interests of the designated airline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the services which the latter provides on the whole or
part of the same routes.

3. The agreed services provided by the designated airlines of the
Contracting Parties shall bear close relationship to the requirements of the public for
transportation on the specified routes and shall have as their primary objective the
provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to carry the current and
reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers and cargo including
mail originating from or destined for the territory of the Contracting Party
which has designated the airline. Provision for the carriage of passengers and cargo
including mail both taken on board and discharged at points on the specified
routes in the territories of States other than that designating the airline shall
be made in accordance with the general principles that capacity shall be
related to:

a) traffic requirements to and from the territory of the Contracting Party which
has designated the airlines;

b) traffic requirements of the area through which the agreed service passes,
after taking account of other transport services established by airlines of
the States comprising the area, and

c) the requirements of through airline operation.

ARTICLE 8
Tariffs

1.  The tariffs to be charged by the airlines of one Contracting Party for carriage to or
from the territory of the other Contracting Party shall be established at reasonable levels,
due regard being paid to all relevant factors, including cost of operation, reasonable
profit, and the tariffs of other airlines.



2. The tariffs shall be submitted for the approval of Aeronautical Authorities of both
Contracting Parties at least forty-five (45) days before the proposed date of their
introduction. In special cases, this period may be reduced, subject to the agreement of
the said Authorities.

3. Without prejudice to the application of the users’ competency and protection-
related regulations in force within the territory of each Contracting Party, the respective
Aeronautical Authority may reject a fare submitted for approval by any designated
airlines of any Contracting Party, if such tariff:

a) is deemed to be excessively high or highly restrictive in prejudice of the
consumers; or

b) if applied, could have an anti-competitive behaviour and cause severe
damages to other designate airline, or

c) is artificially low for the benefit of a designated airline and in prejudice of
another one.

4. In any of the above events, if the designated airline whose tariff is
rejected, presents its disagreements in such respect, then, the Aeronautical Authority of
the Contracting Party that had rejected such tariff may consult with the
Aeronautical Authority of the other Contracting Party in order to try to reach an
arrangement as to the appropriate tariff; meanwhile, such tariff shall not be
marketed or applied. If no agreement is reached as to the appropriate tariff, the
controversy shall be solved under the provisions contained in Article 17 of this
Agreement.

5.  If the Aeronautical Authority of a Contracting Party considers that an effective tariff
applied by the designated airline of the other Contracting Party has anti-competitive
effects and causes severe damages to designated airline of the other Contracting Party,
or if the application of such tariff is prejudicial to the consumers, then, the Aeronautical
Authority may ask such airline to withdraw the concerned tariff from the market;
otherwise, it may ask for consultations with the Aeronautical Authority of the other
Contracting Party in order to reach an arrangement as to the appropriate fate. If no
agreement is reached, the controversy shall be solved under the provisions contained in
Article 17 of this Agreement.

6. Without prejudice to the above, each Contacting Party shall allow any designated
airline by any Contracting Party to establish a lower or a more competitive tariff
proposed or approved by any other airline between the territories of the Contracting
Parties, upon previous approval by both Aeronautical Authorities.



7. A tariff approved according to the provisions of this Article shall remain effective
until it is cancelled or until a new replacing tariff is established, except as provided for in
paragraph 6 of this Article. The Aeronautical Authorities of each Contracting Party shall
carry out their best efforts to guarantee that the designated airlines of each Contracting
Party apply only the tariffs approved by both Contracting Parties.

ARTICLE ¢
Provision of Statistics

The Aeronautical Authority of a Contracting Party shall supply to the Aeronautical
Authority of the other Contracting Party at their request such periodic or other
statements of statistics as may be reasonably required for the purpose of reviewing the
capacity provided on the agreed services by the designated airline of the Contracting
Party referred to first in this Article. Such statements shall include all information
required to determine the amount of traffic carried by those airlines on the agreed
services and the origins and destinations of such traffic.

ARTICLE 10
Transfer of Earnings

1. Each Contracting Party shall grant to the designated airline of the other
Contracting Party, the right of free transfer of the revenues over expenditure earned in
the territory of the respective Contracting Party. Such transfer shall be effected in any
usable currency at the rate of exchange in effect at the time such revenues are
presented for conversion and remittance, in accordance with the domestic laws and
regulations.

2. If a Contracting Party imposes restrictions on the transfer of revenues over
expenditure by the designated airline of the other Contracting Party, the latter shall have
the right to impose reciprocal restrictions on the designated airline of that Contracting
Party.

ARTICLE 11
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without
limiting their rights and obligations under international law, the Contracting Parties shall
in particular act in accordance with the provisions of the Convention on Offences and
Certain other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September



1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September
1971, and the Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports
Serving International Civil Aviation Supplementary to the Convention for the
Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation done at Montreal on 23
September 1971, signed at Montreal on 24 February 1988, and the Convention on the
Marking of Plastic Explosives for the Purpose of Detection, done at
Montreal on 1 March 1991, and the provisions of multilateral agreements and protocols
which will become binding on both Contracting Parties.

2. The Contracting Parties shall provide wupon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of civil
aviation. :

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security provisions established by the International Civil Aviation
Organization and designated as Annexes to the Convention to the extent that such
security provisions are applicable to both Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft who have their
principal place of business or permanent resident in their territory and the
operators of airports in their territory act in accordance with such aviation security
provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be required to
observe the aviation security provisions referred to in paragraph 3 above required by the
other Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the territory of that
other Contracting Party.

Each Contracting Party shall ensure that adequate measures are effectively applied
within its territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on items,
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall also give positive consideration to any request from the
other Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular
threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by
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facilitating communications and appropriate measures intended to terminate rapidly and
safely such an incident or threat thereof.

6. Should one Contracting Party have problems with regard to the aviation security
provisions of this Article, the Aeronautical Authorities of either Contracting Party may
request immediate consultations with the Aeronautical Authority. of that
Contracting Party.

ARTICLE 12
Safety

1.  Each Contracting Party may request consultations at any time concerning safety
standards in any area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other
Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty (30) days of that
request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer safety standards in any
such areas that are at least equal to the minimum standards established at that time
pursuant to the Convention, the first Contracting Party shall notify the other Contracting
Party of those findings and the steps considered necessary to conform with those
minimum standards, and that other Contracting Party shall take appropriate corrective
action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action within fifteen
(15) days or such longer period as may be agreed, shall be grounds for the application
of Article 5 of this Agreement.

3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the
Convention, it is agreed that any aircraft operated by the airline of one Contracting Party
on services to or from the territory of the other Contracting Party may, while within the
territory of the other Contracting Party, be made the subject of an examination by the
authorized representatives of the other Contracting Party, on board and
around the aircraft to check both the validity of the aircraft documents and those of its
crew and the apparent condition of the aircraft and its equipment (in this
Article called “ramp inspection”), provided this does not lead to unreasonable
delay.

4. If any such ramp inspection or series of ramp inspections give rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established at that time pursuant to
the Convention, or



11

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant to the
Convention, the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the
purposes of Article 33 of the Convention, be free to conclude that the
requirements under which the certificate or licenses in respect of the crew
of that aircraft had been issued or rendered valid, or that the requirements
under which that aircraft is operated, are not equal to or above the
minimum standards established pursuant to the Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an
aircraft operated by the airline of one Contracting Party in accordance with paragraph 3
above is denied by the representative of that airline, the other Contracting Party shall be
free to infer that serious concerns of the type referred to in paragraph 4 above arise and
draw the conclusions referred in that paragraph.

6. [Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the
operating authorization of the airline of the other Contracting Party immediately in the
event the first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp inspection,
consultation or otherwise, that immediate action is essential to the safety of an airline
operation.

7. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 2 or
6 above shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to
exist.

ARTICLE 13
User Charges

Any charge that may be imposed or permitted to be imposed by a Contracting Party for
the use of airports and air navigation facilities by the aircraft of the other Contracting
Party shall not be higher than those that would be paid by its national aircraft engaged in
scheduled international air services.

ARTICLE 14
Applicability of National Legislation

1. The laws and regulations of a Contracting Party as to the admission to or
departure from its territory of passengers, crew or cargo of aircraft, such as regulations
relating to entry, clearance, immigration, passports, customs, currency, health and
quarantine shall be complied with by or on behalf of such passengers, crew or cargo
upon entrance into or departure from, or while within the territory of that Contracting
Party.
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2. The laws and regulations of a Contracting Party relating to the admission to or
departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation, or to the
operation and navigation of such aircraft of the other Contracting Party while within its
territory shall be applied.

3. The appropriate authorities of a Contracting Party shall have the right without
unreasonable delays, to search aircraft of the other Contracting Party on landing or
departure and to inspect the certificate and other documents prescribed by the
Convention.

ARTICLE 15
Commercial Activities

Each Contracting Party shall permit the designated airline of the other Contracting Party
to bring and maintain in the territory of the other Contracting Party, employees and other
responsible personnel for the administration, technical and commercial operations of
their air services activities in accordance with the entry, residence and employment rules
and regulations of the other Contracting Party.

ARTICLE 16
Consultation

1. In a spirit of close co-operation, the Aeronautical Authorities of the Contracting
Parties shall consult each other from time to time with a view to ensuring the
implementation of, and satisfactory compliance with, the provisions of this Agreement
and the annexed Route Schedule and shall consult when necessary to provide for
modifications thereof.

2. Either Contracting Party may request consultation in writing which shall begin
within a period of sixty (60) days of the date of receipt of the request, unless both
Contracting Parties agree to an extension of this period.

ARTICLE 17
Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place
endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree
to refer the dispute for decision to some person or institution; if they do not so agree, the



13

dispute shall, at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a
tribunal of three (3) arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and the
third to be appointed by the two so nominated. Each of the Contracting
Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty (60) days from the date of
receipt by either Contracting Party from the other of a notice through diplomatic
channels requesting arbitration of the dispute by such a tribunal, and the third arbitrator
shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If either of the
Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the period specified, or if the
third arbitrator is not appointed within the period specified, the President of the Council
of the International Civil Aviation Organization may, at the request of either
Contracting Party, appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. in such case,
the third arbitrator shall be a national of a third State and shall act as President of the
tribunal.

3. Each Contracting Party shall bear the costs of the arbitrator it has nominated as
well as of its representation in the arbitral proceedings. The cost of the President and
any other costs shall be borne in equal parts by the Contracting Parties.

4. The Contracting Party shall comply with any decision given under paragraph 2 of
this Article.

ARTICLE 18

Amendments

1. This Agreement may be amended or modified by agreement between the
Contracting Parties, formalized through diplomatic channeis.

2. Any such amendment or modification shall enter into force thirty (30) days after the
date of the receipt of the latter communication, in which the Contracting Parties notify
each other through the diplomatic channels the compliance of their legal internal
requirements for that purpose.

3. If the amendment or modification relates only to the provisions of the annexed
Route Schedule, it shall be agreed upon between the Aeronautical Authorities of both
Contracting Parties, and it shall into force on the date of its approval.

ARTICLE 19
Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any subsequent amendments thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization by the State where the signature of the
Agreement will take place.
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ARTICLE 20
Recognition of Certificates and Licenses

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued or
rendered valid by one Contracting Party, and still in force, shall be recognized as valid
by the other Contracting Party for the purpose of operating services provided for in this
Agreement, provided that the requirements under which such certificates or
licenses were issued or rendered valid are equal to or above the minimum standards
which are or may be established pursuant to the Convention. Each Contracting
Party reserves the right, however, to refuse to recognize, for the purpose of flights above
its own territory, certificates of competency and licenses granted to its own
nationals or rendered valid for them by the other Contracting Party or by any
other State.

2. If the privileges or conditions of the licenses or certificates referred to in
paragraph 1 above, issued by the Aeronautical Authority of one Contracting Party to any
person or designated airline or in respect of an aircraft operating the agreed services on
the specified routes would permit a difference from the standards established
under the Convention, and which difference has been filed with the International Civil
Aviation Organization, the Aeronautical Authority of the other Contracting Party may
request consultations in accordance with Article 16 of this Agreement with the
Aeronautical Authorities of that Contracting Party with a view to satisfying
themselves that the practice in question is acceptable to them. Failure to reach a
satisfactory agreement will constitute grounds for the application of Article 5 of this
Agreement.

ARTICLE 21
Conformity with Multiiateral Conventions

If a general multilateral air transport convention or agreement comes into force in
respect of both Contracting Parties, the present Agreement and its Annexes shall be
deemed to be amended accordingly.

ARTICLE 22
Annex

Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the Agreement and all
references to it shall include reference to the Annex except where otherwise
expressly provided.
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ARTICLE 23
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Contracting Party,
through the diplomatic channels, of its decision to terminate this Agreement. Such notice
shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation Organization. In
such case the Agreement shall terminate twelve (12) months after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by
mutual agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement
of receipt by the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been received
fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation
Organization.

ARTICLE 24
Entry into Force

This Agreement shall enter into force thirty (30) days after the date of the receipt of the
latter communication, in which the Contracting Parties notify each other,
through diplomatic channels, the compliance of their legal internal requirements for that
purpose.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto by their
respective Governments, have signed this Agreement.

Done at Mexico City, on November twenty fourth, two thousand and fifteen, in duplicate,
in Spanish, Arabic and English languages, all texts being equally authentic. In case of
divergent interpretation, the English text shall prevail.

J

//?@R THE GOVERNMENT FOR THE GOVERNMENT
; i OFTHE OF THE
| UNITED MEXICAN STATES STATE OF QATAR

QF—A—»» ..................... -

P
Khaled Bin Mohamed Al Atyyah
Minister of Foreign Affairs
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ANNEX

Route Schedule 1

Routes to be operated by the designated airline of the State of
Qatar:

(1) 2) 4)

Points in the State Any Points Points in the United Any points
of Qatar Mexican States

1. The designated airline of the Government of the State of Qatar may, on ail or any
flights, omit calling at any of the points in columns (2) and (4) above, provided that the
agreed services on these routes begin at a point in column (1).

2. There shall be no restriction on the capacity and the number of frequencies and/or
type(s) of aircraft to be operated by the designated airline of the State of Qatar in any
type of service (passenger, cargo, separately or in combination). Each designated
airline is permitted to determine the frequency and capacity it offers on the agreed
services.

3. The designated airline shall be allowed to exercise full 3rd and 4th freedom traffic
rights.

4. The designated airline may exercise 5th freedom traffic rights in the intermediate
and beyond points when agreed upon and previously authorized by the Aeronautical
Authorities of both Contracting Parties.

5. The designated airline of the State of Qatar shall submit for approval to the
Aeronautical Authority of the United Mexican States at least twenty (20) days
prior to the inauguration of its services, the timetable of intended services,
specifying the frequency, the type of aircraft, and period of validity. Minor schedule
changes of temporary nature may be requested forty-eight (48) hours in
advance.

6. The designated airline of the State of Qatar shall be entitled to operate coterminal
rights between two or more points in the territory of the United Mexican States, without
traffic rights.
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Route Schedule 2

Routes to be operated by the designated airline of the United Mexican
States:

SRR

(1) ) i (3) )
Points in the United Any Points Points in the State Any points
Mexican States of Qatar

1. The designated airline of the Government of the United Mexican States may, on all
or any flights, omit calling at any of the points in columns (2) and (4) above, provided
that the agreed services on these routes begin at a point in column (1).

2. There shall be no restriction on the capacity and the number of frequencies and/or
type(s) of aircraft to be operated by the designated airline of the United Mexican States
in any type of service (passenger, cargo, separately or in combination). Each designated
airline is permitted to determine the frequency and capacity it offers on the agreed
services. .

3. The designated airline shall be allowed to exercise full 3rd and 4th freedom traffic
rights.

4. The designated airline may exercise 5th freedom traffic rights in the intermediate and
beyond points when agreed upon and previously authorized by the Aeronautical
Authorities of both Contracting Parties.

5. The designated airline of the United Mexican States shall submit for approval to the
Aeronautical Authority of the State of Qatar at least twenty (20) days prior to the
inauguration of its services, the timetable of intended services, specifying the frequency,
the type of aircraft, and period of validity. Minor schedule changes of temporary nature
may be requested forty-eight (48) hours in advance.

6. The designated airline of the United Mexican States shall be entitled to operate
coterminal rights between two or more points in the territory of the State of Qatar, without
traffic rights.
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CODE SHARING

Upon operating or offering the agreed services on the routes as specified in the Annex
to this Agreement, the designated airline of each Contracting Party acting as operating
airlines or offering their services as marketing airlines, by placing their code on flights
operated by other airlines, may enter into code-sharing agreements with:

a) one or more airlines of the same Contracting Party; or
b)  one or more airlines of the other Contracting Party; or

c) one or more airlines of a third country,
subject to the following conditions:

i) all the airlines participating in code-sharing agreements as operating or
marketing airlines shall have the underlying traffic rights;

i) the airlines shall comply with the requirements normally applied to code-
sharing agreements and services, particularly those related to
passenger information and protection, as well as those related to air
operation safety;

iii) the marketing airlines offering their services on the code-sharing basis
shall guarantee that the passengers be informed at the place of sale as
to which airline(s) shall operate each leg of the route;

iv) the designated airline of one Contracting Party entering into code-
sharing agreements shall submit for the approval of the Aeronautical
Authority of the other Contracting Party the schedules of such code
sharing services at least twenty (20) days before the proposed effective
date;

v) the designated airline of one Contracting Party offering their services on
the code-sharing basis as marketing airlines shall submit tariffs for such
services to the Aeronautical Authority of the other Contracting Party for
approval. Subject to the applicable competition law, tariffs of the
marketing airline should not be lower than tariffs authorized for the
operating designated airline on the route.



