ACUERDO SOBRE SERVICIOS AEREOS ENTRE EL GOBIERNO
DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS Y EL GOBIERNO
DEL ESTADO DE KUWAIT

E| Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos y el Gobierno del Estado de Kuwait, en
adelante denominados las Partes Contratantes,

Deseando fomentar el desarrollo de los servicios aéreos entre los Estados Unidos
Mexicanos y el Estado de Kuwait y promover en los términos mas amplios la
cooperacioén internacional en este campo,

Deseando aplicar a estos servicios las disposiciones principales del
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y el Convenio Relativo al Transito de los
Servicios Aéreos Internacionales, abiertos a firma en Chicago el 7 de diciembre de
1944,

Han acordado lo siguiente:

Articulo 1
DEFINICIONES

Para el propdsito del presente Acuerdo, a menos que el texto lo requiera de otra
manera:

a) “El Convenio” significa el Convenio sobre Aviacion Civil internacional,
abierto a firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, incluyendo cualquier
anexo adoptado de conformidad con su Articulo 90 y cualquier enmienda de
los Anexos o del Convenio de conformidad con sus Articulos 90 y 94, en la
medida en que tales Anexos y enmiendas hayan sido adoptados por ambas
Partes Contratantes;

b) “Acuerdo” significa el presente Acuerdo, los Anexos adjuntos y cuaiquier
modificacion al Acuerdo 0 a sus Anexos;

c) “Autoridades Aeronauticas” significa para el caso de los
Estados Unidos Mexicanos, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes,
a través de la Direccién General de Aeronautica Civil, y en el caso del Estado
de Kuwait, la Direccion General de Aviacion Civi,b o para
ambos casos, cualquier persona o entidad autorizada para ejercer las
funciones que actualmente son ejercidas por las autoridades
mencionadas;



d) “Servicios Convenidos” significa los servicios aéreos regulares en las
rutas especificadas en el Anexo al presente Acuerdo, para el transporte de
pasajeros, carga y correo de conformidad con las disposiciones acordadas
sobre capacidad;

e) “Linea Aérea Designada” significa cualquier linea aérea que haya sido
designada por una Parte Contratante y que haya sido notificada por escrito a
la otra Parte Contratante de conformidad con el Articulo 3 del presente
Acuerdo, como una linea aérea que opera |0s servicios aéreos acordados en
las rutas especificadas de conformidad con el Articulo 2 del presente
Acuerdo;

f) “Territorio”, “Servicio Aéreo”, “Servicio Aéreo Internacional”, “Escala
para Fines No Comerciales” y “Linea Aérea”, para el propdsito del
presente Acuerdo tendran el significado establecido en los Articulos 2 y 96
del Convenio;

g) “Capacidad” significa:

I)  Enrelacién a una aeronave, el espacio disponible para carga en una
aeronave en una ruta o seccidén de una ruta.

i) En relacién a un servicio aéreo especificado, la capacidad de una
aeronave utilizada en dicho servicio, multiplicada por las frecuencias
operadas por dicha aeronave durante un periodo determinado en una
ruta o seccién de una ruta.

h) “Tarifa” significa el precio que ha de cobrarse por el transporte de pasajeros,
equipaje y carga y las condiciones bajo las cuales dichos precios son
aplicables, incluyendo precios y condiciones de agencia y otros servicios
auxiliares, excluyendo remuneracion y condiciones relativas al transporte de
correo;

1) “Itinerario” significa el Cuadro de Rutas anexo al presente Acuerdo o sus
enmiendas, de conformidad con las disposiciones del parrafo 3 del Articulo
16 del presente Acuerdo. El Cuadro de Rutas es parte integrante del
presente Acuerdo y toda referencia hecha al mismo- incluird al Cuadro de
Rutas, excepto en donde asi sea estipulado en el presente Acuerdo;

i) “Cargos al Usuario” significa el cobro realizado a las lineas aéreas por la
prestacién de los servicios aeroportuarios, navegacion aérea o seguridad de
la aviacién o de sus pertenencias o instalaciones.

Articulo 2 -
OTORGAMIENTO DE DERECHOS Y PRIVILEGIOS

1) Cada Parte Contratante otorga a la otra Parte Contratante los derechos
especificados en el presente Acuerdo para permitir a sus linea(s) aérea(s) designada(s)



establecer y operar servicios aéreos internacionales en las rutas
especificadas en la respectiva secciéon del Cuadro de Rutas (en adelante denominados
“SERVICIOS CONVENIDOS” Yy ‘RUTAS ESPECIFICADAS",
respectivamente).

2) .De conformidad con lo dispuesto en el presente Acuerdo, la(s) linea(s) aérea(s)
designada(s) de cada Parte Contratante gozara(n) durante la explotacion de los
servicios aéreos convenidos, de los siguientes privilegios:

a) Sobrevolar el territorio de la otra Parte Contratante sin aterrizar en el
mismo,

b) Hacer escaias para fines no comerciales en el territorio de la otra Parte
Contratante, y

c) Hacer escalas en dicho territorio en el punto o0 puntos
especificados para dicha ruta en el Cuadro de Rutas, con el propédsito de
embarcar y desembarcar a los pasajeros, carga y comreo en trafico
internacionat.

3) Nada de lo dispuesto en el parrafo 1 de este Articulo debera considerarse que
confiere a la linea aérea designada por una Parte Contratante el derecho de tomar a
bordo, en el territorio de la otra Parte Contratante, pasajeros, carga o correo,
transportados mediante remuneracién o alquiler y destinados a otro punto dentro del
territorio de dicha otra Parte Contratante.

~Articulo 3 )
DESIGNACION Y AUTORIZACION

1) Cada Parte Contratante tendra el derecho de designar por escrito ante la otra
Parte Contratante, a una linea o lineas aéreas con el propésito de que operen los
servicios convenidos en las rutas especificadas. '

2) Los servicios convenidos en las rutas especificadas podran iniciarse en cualquier
momento, siempre y que:

a) la Parte Contratante a quien han sido otorgados los derechos
especificados en el Articulo 2 del presente Acuerdo, haya designado a una
linea o lineas aéreas por escrito, y

b) la Parte Contratante que otorga esos derechos, haya autorizado el inicio
de los servicios a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s).



3) La Parte Contratante que otorga los derechos, de conformidad con las
disposiciones del parrafo 4 de este Articulo, otorgara la autorizacion sin demora, para
operar los servicios convenidos, siempre que una tarifa respecto a dicho servicio
convenido haya sido establecida de conformidad con las disposiciones del Articulo 13
del presente Acuerdo.

4) La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) podra(n) ser requerida(s) por cualquier Parte
Contratante para probar que se encuentra(n) calificada(s) para satisfacer los requisitos
prescritos por las leyes y reglamentos que normal y razonablemente son aplicados por
esa Parte Contratante, en relacion con la operacion de los servicios aéreos
internacionales, de conformidad con las disposiciones del Convenio.

] ’ Articulo 4
REVOCACION, LIMITACION E IMPOSICION DE CONDICIONES

1) Cada Parte Contratante tendrd el derecho a suspender el ejercicio de ios
privilegios especificados en el Articulo 2 del presente Acuerdo o de imponer las
condiciones gue estime necesarias para el gjercicio de dichos privilegios a la(s) linea(s)
aérea(s) designada(s) de la otra Parte Contratante cuando ésta(s) no cumpta(n) con las
leyes o reglamentos de la Parte Contratante que otorga esos privilegios o, de ofra
forma, no opera de conformidad con las disposiciones prescritas en el presente
Acuerdo; a menos que la inmediata suspensidon o imposicion de condiciones se
considere necesaria para impedir mayores violaciones a las ieyes o reglamentos o sea
de interés de la seguridad operacional, tal derecho sera ejercido solamente después de
haber celebrado consuitas con la otra Parte Contratante, de conformidad con el Articulo
16 del presente Acuerdo.

2) En caso de accidon de una Parte Contratante en los términos de este Articulo, no
seran perjudicados otros derechos de los que gocen ambas Partes Contratantes.

3) Cada Parte Contratante podra suspender el ejercicio de los privilegios previstos en
el Articulo 2 del presente Acuerdo, de una linea aérea designada por la otra Parte
Contratante, si dicha linea aérea no es capaz de probar, de ser solicitado, que mantiene
vigente un Certificado de Operador Aéreo (COA) emitido por la Parte Contratante que la
designé y su propiedad substancial y control efectivo estan en poder de la Parte
Contratante gue la designé o de sus nacionales o corporaciones.

Articulo 5
CARGOS AL USUARIO POR UTILIZACION DE AEROPUERTOS E INSTALACIONES

1)  Cada una de las Partes Contratantes podra imponer yfo permitir que se impongan
cargos justos y razonables por el uso de aeropuertos y otras instalaciones bajo su
controi.



2) Los cargos impuestos en el territorio de cualquier Parte Contratante por el uso de
los aeropuertos o de ofras instalaciones aeronduticas que haga la aeronave de una
linea aérea designada por la otra Parte Contratante, no seran superiores a los
impuestos a las aeronaves de la(s) linea(s) aérea(s) nacional(es) dedicada(s) a
servicios aéreos internacionales similares.

) Articulo 6
EXENCION DE DERECHOS ADUANEROS Y OTROS CARGOS

1) Las aeronaves operadas en servicios aéreos internacionales por la(s) linea(s)
aérea(s) designada(s) por una Parte Contratante, asi como su equipo regular, piezas de
repuesto, suministro de aceites y combustibles, asi como provisiones (incluyendo
alimentos, bebidas y tabaco) a bordo de dicha aeronave, estaran exentos, de
conformidad con la legislacién aduanera vigente de cada Parte Contratante, sobre la
base de reciprocidad, de todos los derechos aduaneros, cuotas de inspeccién y otros
derechos o cargos similares al arribar al territorio de la otra Parte Contratante. Siempre
que el equipo y los objetos mencionados permanezcan a bordo de la aeronave hasta el
momento en que sean retornados al extranjero.

2) Estaran iguamente exentos, de conformidad con la legislacién aduanera vigente
de cada Parte Contratante sobre la base de reciprocidad, de todos los derechos
aduaneros, cuotas de inspeccién y otros derechos o cargos similares, con excepcion de
los que correspondan al servicio prestado:

a) Los suministros de combustibles, aceites, piezas de repuesto, equipo
regular y provisiones de la aeronave (incluyendo alimentos, bebidas y
tabaco) introducidos al territorio de cada Parte Contratante por o a nombre
de la(s) aerolinea(s) designada(s) por la otra Parte Contratante o llevadas
a bordo de la aeronave operada por dicha(s) aerolinea(s) unicamente con
la intencién de ser utilizados en la operacién de los servicios aéreos
internacionales para los cuales fueron llevados a bordo. Los materiales
especificados anteriormente podran permanecer bajo supervision o controi
de las autoridades aduaneras.

b) La documentacion de la linea aérea (tales como boletos, guias aéreas) asi
como el material publicitario y articulos de cortesia que sean distribuidos
sin cargo por dicha linea aérea y que porten la insignia de una linea aérea
designada de una Parte Contratante, que sean introducidos al territorio de
fa otra Parte Contratante.

Las exenciones referidas en los incisos a) y b), serén otorgadas
siguiendo los procedimientos establecidos en la legislacion aduanera

vigente.



3) El equipo regular, piezas de repuesto, provisiones de la aeronave (incluyendo
alimentos, bebidas y tabaco) y suministros de aceites y combustibles que se mantengan
a bordo de la aeronave de cualquiera de las Partes Contratantes, podran ser
desembarcados en el territorio de la otra Parte Contratante uUnicamente con la
aprobacién de las autoridades aduaneras de esa Parte Contratante, quienes podran
requerir que tales materiales queden bajo su supervision hasta el momento en que sean
retornados al extranjero ¢ se disponga de otra manera de conformidad con la
reglamentacién aduanera.

4) De conformidad con la legislacién aduanera vigente en cada Parte Contratante, los
pasajeros, equipaje, carga y correo en transito directo a través del territorio de
cualquiera de las Partes Contratantes estaran sujetos a un control simplificado. El
equipaje, la carga y el correo en transito directo estaran exentos de todos los derechos
aduaneros, cuotas de inspeccién y otros derechos o cargos similares, sobre la base de
reciprocidad.

Articulo 7
DISPOSICIONES FINANCIERAS

1)  Cualquiera de las Partes Contratantes se compromete a conceder a las linea(s)
aérea(s) designada(s) por la otra Parte Contratante el derecho de transferir
libremente, al tipo de cambio oficial, los excedentes de los ingresos respecto de los
gastos realizados en su territorio en relacién con el transporte de pasajeros,
equipaje, envio de correo y carga por la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por
la otra Parte Contratante.

Dichas transferencias se efectuaran en cualquier moneda de libre uso a la tasa de
cambio en vigor al momento en que dichos iNQresos son
presentados para su conversién y envio y de conformidad con la legislacion nacional
aplicable en la Parte donde es efectuada la transferencia. Si el sistema de pagos entre
las Partes Contratantes se rige por un acuerdo especial, dicho acuerdo sera
aplicable.

2) Los ingresos, utilidades y ganancias obtenidos por la(s) linea(s) aérea(s)
designada(s) derivados de la prestacién de los servicios aéreos internacionales, seran
gravados de conformidad con las disposiciones del Convenio entre el Gobierno de los
Estados Unidos Mexicanos y el Gobierno del Estado de Kuwait para Evitar la Doble
Imposicidon y Prevenir la Evasidén Fiscal en Materia de Impuestos sobre la Renta,
firmado en Kuwait, el 27 de octubre de 2009. No obstante las disposiciones del Articulo
17, “Solucidén de Controversias” del presente Acuerdo, cualquier controversia relativa a
los impuestos sera resuelta de conformidad con las disposiciones del Convenio antes
mencionado. '



'Artic'ulo 8
REPRESENTACION TECNICA Y COMERCIAL

1) La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por una Parte Contratante
tendra(n) el derecho de tener su propia representacién en el territorio de la otra Parte
Contratante.

2) La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por una Parte Contratante podra(n), de
conformidad con las leyes y reglamentos de la otra Parte Contratante
relativos a la entrada, residencia y empleo, internar y mantener en el territorio de la otra
Parte Contratante, al personal de ventas, técnico, operacional y otros
especialistas que sean requeridos para la prestacién de los servicios aéreos
convenidos.

3) En caso de nominacién de un agente general o de un agente general de ventas,
éste serd nombrado de conformidad con las leyes y reglamentos aplicables de dicha
Parte Contratante.

4) De conformidad con las leyes y reglamentos nacionales aplicables a cada Parte
Contratante, cada linea aérea designada tendra el derecho de participar en la venta de
transporte aéreo en el territorio de la otra Parte Contratante, directamente o través de
sus agentes y cualquier persona podra adquirir dicho transporte en moneda de libre
uso.

Articulo 9
REGULACIONES DE ENTRADA Y DESPACHO

1) Las leyes, normas y reglamentaciones en vigor en una Parte Contratante relativos
a la admisién en su territorio o a la salida de éste, de los pasajeros, tripulacién, carga o
correo de las aeronaves (tales como reglamentos de entrada, despacho, inmigracion,
pasaportes, aduanas y cuarentena) serdn aplicados a dichos pasajeros, tripulacion,
carga o comeo de la aeronave de una linea aérea designada por la
otra Parte Contratante, mientras se encuentre en el territorio de la primera Parte
Contratante.

2) Las leyes y reglamentos de una Parte Contratante respecto a la admision,
permanencia o salida de su temitorio de una aeronave relacionada con la navegacion
aérea intemacional o con la operacién y navegacion de dicha aeronave,
mientras se encuentre dentro de su territorio, seran aplicadas a las aeronaves de las
Partes Contratantes sin distincion de nacionalidad, y seran cumplidas por dichas
aeronaves al entrar, salir o mientras permanezcan dentro del territorio de esa Parte
Contratante.



Articulo 10
DISPOSICIONES SOBRE CAPACIDAD

1)  Habra una oportunidad justa e igual para la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por
cada Parte Contratante para operar los servicios convenidos en cualquier ruta
especificada entre sus respectivos territorios, de conformidad con el Articulo 2 del
presente Acuerdo.

2) Al operar los servicios convenidos en las rutas especificadas de conformidad con
el Articulo 2 del presente Acuerdo, la(s} linea(s) aérea(s) designada(s) de cualquiera de
las Partes Contratantes tomara(n) en cuenta los intereses de la(s) linea(s) aérea(s)
designada(s) por la otra Parte Contratante, de manera que no se afecten indebidamente
los servicios que esta Ultima proporciona en la totalidad o en parte de las mismas rutas.

3) Los servicios convenidos que proporcione una linea aérea designada, tendran
como objetivo primario, proporcionar transporte aéreo de pasajeros, carga y correo, con
base en un factor de carga razonable, con la capacidad adecuada para satisfacer las
necesidades actuales y futuras del trafico que tenga como origen o destino el territorio
de la Parte Contratante que designd a la linea aérea. El derecho de la(s) linea(s)

aérea(s) designada(s) por cualquiera de las Partes Contratantes para embarcar o * ~

desembarcar trafico internacional en un punto del territorio de la otra Parte Contratante
con los principios convenidos, estara relacionado con:

a) la demanda de tréfico entre el territorio de la Parte Contratante que
designa a la(s) linea(s) aérea(s) y los puntos en las rutas especificadas;

b) las necesidades de trafico de la regién por donde pasa la linea aérea
después de tomarse en consideracion los servicios locales y regionales, y

c) las necesidades de operacion de las lineas aéreas.

4) La capacidad proporcionada, incluyendo las frecuencias y el tipo de aeronave
utilizado por la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por las Partes Contratantes, en los
servicios convenidos, seran acordados por las Autoridades Aeronduticas.

Articulo 11 o
APROBACION DE VUELOS REGULARE

1) Las lineas aéreas designadas comunicaran a las Autoridades Aeronauticas de las
Partes Contratantes en un plazo no mayor a treinta (30) dias sobre el inicio de los
servicios convenidos en las rutas especificadas, sefialando el tipo de servicio, los tipos
de aeronave a ser utilizada y los programas de vuelo de conformidad con el Articulo 2
del presente Acuerdo. Lo anterior serd también aplicable a cambios posteriores, asi
como, previo a cada programa de verano e invierno.



2) Las Autoridades Aeronauticas receptoras de esos vuelos, normalmente aprobaran
los itinerarios o sugeriran modificaciones a los mismos. En cualquier caso, las lineas
aéreas designadas no iniciardn la prestacién de sus servicios hasta que las Autoridades
Aeronduticas correspondientes lo hayan aprobado. Esta disposicion aplicaré de igual
forma a cambios posteriores.

Agticulo 12 )
INFORMACION Y ESTADISTICAS

Las Autoridades Aeronduticas de las Partes Contratantes proveeran a las Autoridades
Aeronduticas de la otra Parte Contratante, a peticion de éstas, informacion periédica u
otra informacién estadistica que razonablemente pueda ser requerida para el proposito
de revisar la capacidad proporcionada por la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la
primera Parte Contratante en las rutas especificadas, de conformidad con el Articulo 2
del presente Acuerdo. Dicha informacion incluird toda la informacion requerida para
determinar la cantidad del tréfico transportado.

Articulo 13
TARIFAS

1) Cada Parte Contratante permitird que las tarifas de transporte aéreo sean
establecidas por las lineas aéreas designadas basandose en las condiciones del
mercado, incluyendo los costos de operacion, las caracteristicas del servicio, los
intereses de los usuarios, ganancias razonables y otras condiciones del mercado.

2) Cada Parte Contratante podra exigir la notificacién o presentacion ante sus
Autoridades Aeronauticas, de las tarifas que seran cobradas por las lineas aéreas de la
otra Parte Contratante. Podra exigirse que dicha notificacién o presentacion por las
lineas aéreas de ambas Partes Contratantes se realice antes de la oferta inicial de un
precio. -

3) Sin perjuicio de la aplicacién de las normas en materia de competencia y
proteccion a los usuarios, vigentes en cada Parte Contratante, ninguna Parte
Contratante adoptaré acciones unilaterales para prevenir €l comienzo o continuacion de
una tarifa propuesta por una linea aérea designada por |la otra Parte Contratante, en
relacibn con la prestacion de servicios de transporte aéreo internacional, de
conformidad con lo dispuesto en el presente Acuerdo. La intervencidn que realicen las
Partes Contratantes que se describe en el numeral 4 de este Articulo, se limitarg a:

a) Prevenir precios o practicas irracionalmente discriminatorios;

b) Proteger a los consumidores de precios que sean irracionalimente
elevados © restrictivos como consecuencia del abuso de una posicion
dominante o practicas concertadas entre lineas aéreas;

T — -
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c) Proteger a las lineas aéreas de precios que sean artificialmente bajos
como consecuencia de un subsidio o apoyo directo o indirecto;

d) Proteger a las lineas aéreas de precios que sean artificialmente
bajos, cuando exista evidencia de un intento para eliminar la
competencia.

4) Sin perjuicio de lo dispuesto en el numeral 3 de este Articulo, las Autoridades
Aeronduticas de cada Parte Contratante podran rechazar las tarifas presentadas por las
lineas aéreas designadas por la otra Parte Contratante, cuando dichas Autoridades
Aeronauticas determinen que esas tarifas propuestas se encuentran dentro de los
supuestos establecidos en los incisos 3.a), 3.b), 3.c) 6 3.d). En tal caso, la Autoridad
Aerondutica correspondiente:

a) Enviara a la Autoridad Aerondutica de la otra Parte Contratante y a la linea
aérea involucrada, la notificacién de su desaprobacion tan pronto como
sea posible, en un plazo no mayor a treinta (30) dias después de la fecha
de notificacion o presentacion de la tarifa en cuestién, y

b) Podra solicitar consultas de conformidad con los procedimientos
establecidos en el numeral 5 de este Articulo. A menos que ambas
Autoridades Aeronauticas hayan acordado por escrito rechazar la tarifa,
ésta sera considerada como aprobada.

5) Las Autoridades Aeronauticas de cada Parte Contratante podran solicitar
consultas con las Autoridades Aeronauticas de la otra Parte Contratante sobre cualquier
tarifa cobrada por una linea aérea de la otra Parte Contratante por servicios de
transporte aéreo internacional desde ¢ hacia el territorio de la primera Parte
Contratante, incluyendo las tarifas cuya desaprobacion haya sido notificada. Estas
consultas deberan celebrarse en un periodo no mayor a quince (15) dias, contados a
partir de la recepcién de la solicitud. Las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes
Contratantes cooperaran en proporcionar la informacién que sea necesaria para lograr
una resolucion razonada del asunto. Si un acuerdo es alcanzado respecto a las tarifas
cuya desaprobacién haya sido notificada, las Autoridades Aeronduticas de cada Parte
Contratarite realizaran sus mejores esfuerzos para poner en vigor dicho acuerdo. Si tal
acuerdo no es alcanzado, la tarifa comenzara o continuara surtiendo efectos.

Articulo 14 i
SEGURIDAD EN LAS OPERACIONES AEREAS

1)  Cada Parte Contratante podra solicitar consuitas en cualquier momento respecto a
los estandares de seguridad en cualquier area relacionada con la tripulacion, aeronaves
o sus operaciones, adoptadas por la otra Parte Contratante. Dichas consultas tendran
lugar dentro de los treinta (30) dias siguientes a la solicitud.
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2) Si tras dichas consultas, una Parte Contratante encuentra que la otra Parte
Contratante no mantiene ni administra efectivamente los estandares de seguridad
operacional en cualquier drea sea por lo menos igual a las normas minimas
establecidas por el Convenio, la primera Parte Contratante notificara a la otra Parte
Contratante de tales hallazgos, asi como los pasos que considere necesarios para
cumplir con los estandares minimos. La otra Parte Contratante tomara las acciones
correctivas apropiadas. El incumplimiento de la otra Parte Contratante para
tomar las medidas adecuadas dentro de un periodo de quince (15) dias, o de uno mayor
que asi pudiera ser acordado, serd motivo de la aplicacién del Articulo 4 del presente
Acuerdo.

3) No obstante las obligaciones establecidas en los Articulos 16 y 33 del Convenio,
se acuerda que cualquier agronave operada por la linea aérea o lineas aéreas de una
Parte Contratante en servicios desde o hacia el territorio de la otra Parte Contratante,
mientras se encuentre dentro del territorio de esa oftra Parte
Contratante, podra ser objeto de una inspeccion por los representantes autorizados de
la otra Parte Contratante, abordo y alrededor de la aeronave para revisar la validez de
los documentos de la aeronave y los de su tripulacién, asi como el estado
aparente de la aeronave y su equipo (para efectos de este Articulo sera denominada
“inspeccibn  en  rampa’), siempre que ello no genere demoras
injustificadas.

4) Si alguna inspeccion en rampa o serie de inspecciones en rampa dan como
resultado:

a) que una aeronave O la operacién de una aeronave no cumplen con los
estandares minimos establecidos por el Convenio, 0

b) la falta de mantenimiento efectivo y supervision de los estandares de
sequridad establecidos por el Convenio.

La Parte Contratante que realice la inspeccién, para el propésito del
Articulo 33 del Convenio, sera libre de concluir que los requisitos bajo los
cuales fueron expedidos o convalidados los certificados o licencias
respecto a una aeronave o su tripulacién o los requisitos bajo los cuales es
operada la aeronave, no son iguales o superiores a los estandares
minimos establecidos por el Convenio.

5) En el caso de que el acceso para el propdsito de realizar la inspeccidn en rampa a
una aeronave operada por la(s) linea(s) aérea(s) por una Parte Contratante, de
conformidad con el numeral 3 de este Articulo, sea negada por los representantes de
esa linea aérea, la otra Parte Contratante sera libre para inferir que serios problemas de
los referidos en el numeral 4 de este Articulo han surgide y emitir las conclusiones a las
que se refiere ese numeral.
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6) Cada Parte Contratante se reserva el derecho de suspender o modificar
inmediatamente la autorizacidon de operacién de una linea aérea de la otra Parte
Contratante para el caso de que la primera Parte Contratante concluya, ya sea como
resultado de una inspeccién en rampa, una serie de inspecciones de rampa, negacion
del acceso para realizar la inspeccidén en rampa, consultas o de otra manera, que la
accion inmediata es necesaria para la seguridad de la operacién de una linea aérea.

7) Cualquier accidon ejercida por una Parte Contratante de conformidad con los
numerales 2 6 6 de este Articulo, sera suspendida una vez que cese el motivo por el
cual se adoptd dicha accidn.

8) Los certificados de aeronavegabilidad, certificados o titulos de aptitud y las

licencias expedidos o convalidados por una de las Partes Contratantes que sean
efectivos, seran reconocidos como validos por la otra Parte Contratante para el
proposito de operar los servicios previstos en el presente Acuerdo, siempre que los
requisitos bajo los cuales dichos certificados o licencias fueron expedidos o
convalidados, sean iguales o superiores a los estdndares minimos establecidos por el
Convenio. No obstante, cada Parte Contratante se reserva el derecho a rechazar o
reconocer, para el propdsito de vuelos sobre su territorio, los certificados o titulos de
aptitud y las licencias expedidos o convalidados a sus nacionales por la otra Parte
Contratante o por cualquier otro Estado.

9) Si los privilegios o condiciones de las licencias o certificados referidos en el
numeral 8 de este Articulo, expedidos por las Autoridades Aeronauticas de una Parte
Contratante a cualquier persona o linea(s) aérea(s) designada(s) o respecto de una
aeronave que opere los servicios convenidos en las rutas especificadas, permitieran
una diferencia respecto a los estandares establecidos de conformidad con el Convenio,
y cuya diferencia haya sido presentada ante la Organizacion de Aviaciéon Civil
Internacional, [as Autoridades Aeronauticas de la otra Parte Contratante podran solicitar
consultas, de conformidad con el Articulo 16 del presente Acuerdo, con las Autoridades
Aeronauticas de la Parte Contratante que expidid dichas licencias o certificados, con el
objeto de asegurarse de que la practica en cuestion es aceptable para ellas. De no
llegarse a un acuerdo satisfactorio, serd motivo para la aplicacién del Articulo 4 del
presente Acuerdo. '

Articulo 15 ]
SEGURIDAD DE LA AVIACION

1) Las Partes Contratantes reafirman, de conformidad con los derechos y
obligaciones que les impone el derecho internacional, que su obligacion mutua de
proteger la seguridad de la aviacidn civil contra actos de interferencia ilicita, constituye
parte integrante del presente Acuerdo. Sin limitar la validez general de sus derechos y
obligaciones en virtud del derecho intemacional, las Partes Contratantes actuaran, en
particular, de conformidad con las disposiciones del Convenio sobre Infracciones y
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ciertos Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de
septiembre de 1963, el Convenio para la Represion del Apoderamiento llicito de
Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, el Convenio para la
Represion de Actos llicitos contra la Seguridad de la Aviacién Civil, firmado en Montreal
el 23 de septiembre de 1971, su Protocolo Complementario para la Represion de Actos
llicitos de Violencia en los Aeropuertos que presten Servicio a la Aviacion Civil
Internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, el Convenio sobre la-
Marcacién de Explosivos Plasticos para los Fines de Deteccién, firmado en Montreal el
1° de marzo de 1991 y cualquier otra convencién sobre seguridad de la aviacion a la
que las Partes Contratantes se hayan vinculado.

2) Las Partes Contratantes se prestarén toda la ayuda necesaria que soliciten para
impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra
la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacion, aeropuertos e
instalaciones de navegacion aérea y cualquier otra amenaza contra la seguridad de la
aviacion civil.

3) Las Partes Contratantes actuaran en sus relaciones mutuas, de conformidad con
las normas de seguridad de la aviacién y las Practicas Recomendadas por la
Organizacién de Aviacién Civil Internacional, designadas como Anexos al Convenio, en
la medida en que sean aplicados por aquéllas; y exigirdn que los operadores de las
aeronaves matricutadas en su territorio, operadores que tienen su principal lugar de
negocios o residencia permanente en su territorio, y los operadores de aeropuertos en
su territorio, actien de conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de la
aviacion. En este parrafo la referencia a las normas de seguridad aérea incluyen
cualquier diferencia notificada por la Parte Contratante concernida.

4) Cada Parte Contratante se aseguraré de que se adopten medidas eficaces en su
territorio para proteger las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros y su equipaje de
mano, y llevar a cabo revisiones apropiadas sobre la tripulacion, la carga (incluido el
equipaje facturado) y los suministros de la aeronave antes y durante el embarque y de
que dichas medidas se ajusten para afrontar un eventual incremento de amenaza. Cada
Parte Contratante conviene que su(s) linea(s) aérea(s) designada(s) podré(n) ser
obligada(s) a observar las disposiciones de seguridad de la aviacion referidas en el
numeral 3, a peticién de la otra Parte Contratante para la entrada, salida o permanencia
dentro del territorio de esa otra Parte Contratante. Cada Parte Contratante también
responderé favorablemente a toda solicitud de la otra Parte Contratante sobre medidas
razonables de seguridad para afrontar una amenaza determinada.

5) Cuando se produzca un incidente 0 amenaza de incidente de apoderamiento ilicito
de aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus
pasajeros y tripulacion, aeropuertos o instalaciones de navegacion aérea, las Partes
Contratantes se asistiran mutuamente facilitando las comunicaciones y otras medidas
apropiadas destinadas a poner fin io méas rapidamente posible a dicho incidente o
amenaza, con el minimo riesgo para la vida.
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Articulo 16
CONSULTAS Y MODIFICACIONES

1)  Un intercambio de puntos de vista se llevara a cabo cuando sea necesario entre
las Autoridades Aeronauticas de las Partes Contratantes, con el fin de alcanzar una
mayor cooperacion y acuerdo en todos los asuntos relacionados con la aplicacién del
presente Acuerdo.

2) Cada Parte Contratante podra solicitar consultas en cualquier momento a la otra
Parte Contratante, con el propésito de modificar el presente Acuerdo o el Cuadro de
Rutas. Dichas consultas tendran lugar en un periodo no mayor a sesenta (60) dias a
partir de |a fecha de recepcién de la solicitud. Cualquier enmienda al presente Acuerdo,
acordada como resultado de la celebracidn de consultas, sera aprobada por cada Parte
Contratante de conformidad con sus procedimientos constitucionales y entrara en vigor
en la fecha del intercambio de notas diplomaticas que notifique dicha aprobacion.

3) Si la enmienda se refiere dnicamente al Cuadro de Rutas, las consultas se
realizaran entre las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes Contratantes. Cuando
dichas Autoridades acuerden un nuevo Cuadro de Rutas o lo modifiquen, las
enmiendas acordadas entraran en vigor tan pronto como hayan sido confirmadas a
través de un intercambio de notas diplomaticas.

) Articulo 17
SOLUCION DE CONTROVERSIAS

1)  Si surgiera alguna controversia entre las Partes Contratantes, relacionada con la
interpretacién o la aplicacién del presente Acuerdo, pnmero trataran de resolverla a
través de negoclaciones.

2) Si las Partes Contratantes no liegaran a una solucién a través de negociaciones
en el periodo de sesenta (60) dias, la controversia se sometera a la decisién de una
persona o entidad o, a instancia de una de las Partes, a un tribunal arbitral. El tribunal
arbitral estara compuesto de la siguiente manera:

a) Cada Parte Contratante designara un arbitro. Si una Parte Contratante no
hubiera designado su arbitro dentro de sesenta (60) dias, a peticién de la
otra Parte Contratante, dicho arbitro sera designado por el Presidente del
Consejo de la Organizacidon de Aviacidn Civil Internacional.

b) El tercer arbitro, quien serd nacional de un tercer Estado y que presidira el
tribunal arbitral, sera designado de la siguiente manera:

[}  por acuerdo entre las Partes Contratantes; o
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II) si en un plazo de sesenta (60) dias las Partes Contratantes no
llegan a tal acuerdo, a peticion de cualquiera de las Partes
Contratantes, sera nombrado, por el Presidente del Consejo de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

3) El tribunal arbitral tomara sus decisiones por mayoria de votos. Estas decisiones
seran vinculantes para ambas Partes Contratantes. Cada Parte Contratante sufragara
los gastos de su propio arbitro, asi como los de su representacion en el procedimiento
arbitral; los gastos del presidente del tribunal arbitral y cualquier otro gasto, seran
sufragados en partes iguales por las Partes Contratantes. El tribunal arbitral
determinara su propio procedimiento en los demas casos.

4)  El tribunal arbitral emitirda su decisién por escrito dentro de los sesenta (60) dias
posteriores a la terminaciéon de la audiencia o, de no llevarse a cabo, dentro de los
sesenta (60) dias posteriores a la fecha en que las respuestas hayan sido presentadas.

5) La decisidon del tribunal arbitral sera definitiva y vinculante para las partes
contendientes.

8) Si cualquiera de las Partes Contratantes no cumple con la decisién a que se
refiere et numeral 5 de este Articuio, la otra Parte Contratante podra limitar, suspender o
revocar cualquiera de los derechos o privilegios de conformidad con el presente
Acuerdo.

Articulo 1§
TERMINACION

Cualquiera de las Partes Contratantes podra en cualquier momento notificar por escrito
y por via diplomética a la otra Parte Contratante, su decision de dar por terminado el
presente Acuerdo. Una copia de la notificacién sera enviada simultdneamente a la
Secretaria General de la Organizacidon de Aviaciéon Civil Internacional. En tal
circunstancia, el presente Acuerdo terminara doce (12) meses después de la fecha de
recepcion de la referida notificacién por la otra Parte Contratante, a menos que la
notificacién mencionada sea retirada por mutuo acuerdo entre las Partes Contratantes
antes de la expiracion de dicho plazo. Si la otra Parte Contratante no acusa recibo, la
notificacion se considerara recibida catorce (14) dias después de la fecha de recepcion
de la copia correspondiente por parte de la Secretaria General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacionat.

Articulo 19
CONFORMIDAD CON CONVENCIONES MULTILATERALES

De entrar en vigor una convencién multilateral sobre transporte aéreo vinculante para
ambas Partes Contratantes, prevaleceran las disposiciones de dicha convencion.
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Cualquier discusién destinada a determinar la medida en que el presente Acuerdo sera
terminado, sustituido, modificado o complementado, por las disposiciones de la
convencién muliilateral, se llevara a cabo de conformidad con el numeral 2 del Articulo
16 del presente Acuerdo.

Articulo 20
REGISTRO

El presente Acuerdo serd registrado ante la Organizacion de Aviacion Civil
internacional.

Ar’;iculo 21
TITULOS

Los titulos insertados en el presente Acuerdo en el encabezado de cada Articulo, son
para el propésito de referencia y conveniencia y de ninguna manera definen, limitan o
describen el alcance o la intencién del presente Acuerdo.

Articulo 22
ENTRADA EN VIGOR

El presente Acuerdo entrara en vigor treinta (30) dias después de la fecha de recepcion
de la ultima comunicacion a través de la cual ambas Partes Contratantes se hayan
notificado, mediante la via diplomatica, el cumplimiento de los requisitos exigidos por su
legislacién nacional para tal efecto.

EN FE DE LO CUAL, los infrascritos, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, han firmado el presente Acuerdo.

Hecho en la ciudad de Kuwait, el 20 de enero de 2016, en dos ejemplares originales en
idioma espafiol, 4rabe e inglés, siendo todos los textos igualmente auténticos. En caso
de divergencia en la interpretacién del presente Acuerdo o de su Anexo, el texto en
inglés prevalecera. /,/ B

i

POR EL GOBIERNO POR EL GOBIERNO

| DELOS / DEL ESTADO DE KUWAIT
ESTADOS UNIDOS MEXICANOS Y
!{ i :\\ : T

Ge ‘Esb rza Essa Ahmad Al-Kandari
Secretario de Comunigaciones y Ministro de Comunicacion y
' Transportes Ministro de Estado para Asuntos

Municipales
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ANEXO |

Cuadro de Rutas

Seccion 1:

Rutas para ser operadas por las lineas aéreas designadas por el Estado de Kuwait en
ambas direcciones:

Puntos de origen Puntos Puntos de Puntos mas alla
intermedios destino
Puntos en el Cualquier Punto Puntos en los Cualquier punto
Estado de Kuwait Estados Unidos
Mexicanos
Seccién 2:

Rutas a ser operadas por las lineas aéreas designadas por los Estados Unidos
Mexicanos en ambas direcciones:

Puntos de origen Puntos Puntos de Puntos mas alla
intermedios destino
Puntos en los Cualquier Punto Puntos en el Cualquier Punto
Estados Unidos Estado de Kuwait
Mexicanos
Notas:

1. Los puntos intermedios y los puntos mas alld podran ser omitidos, a eleccion de la
linea aérea designada, en cualquiera o en todos sus vuelos, siempre que los servicios
convenidos en esas rutas inicien o terminen en un punto del territorio de la Parte
Contratante que designa la linea aérea.

2. Los puntos intermedios y los puntos mas alla de los territorios de las Partes
Contratantes estaran sujetos a un acuerdo entre las Autoridades Aeronauticas de las
Partes Contratantes. ‘

3. Los derechos de quinta libertad estaran sujetos al previo acuerdo y a la
autorizacion de las Autoridades Aeronauticas de las Partes Contratantes.



18

ANEXO Il
Disposiciones de Codigo Compartido

1. Al operar u ofrecer los servicios convenidos en las rutas especificadas, 1a linea
aérea designada por ambas Partes Contratantes, ya sea actuando como linea aérea
operadora o comercializadora de los servicios, podra celebrar acuerdos de coédigo
compartido con:

a) unalinea aérea o lineas aéreas de la misma Parte Contratante, o
b) una o mas lineas aéreas de la otra Parte Contratante, o

c) una o mas lineas aéreas de un tercer pais.

En el caso del numeral 1(c), las Partes Contratantes requeriran las
disposiciones de codigo compartido del acuerdo bilateral, entre la otra
Parte Contratante y el tercer pais, y

2. Los servicios de codigo compartido estardn sujetos a las siguientes
condiciones:

(i) todas las lineas aéreas que participen en acuerdos de cédigo compartido
deberan contar con los respectivos derechos para explotar una ruta o un
tramo determinado de la ruta;

(i) las lineas aéreas que participen en acuerdos de codigo compartido
cumpliran con los requisitos regularmente aplicados a esos acuerdos y
servicios, particularmente a los relacionados con proteccién e informacion
del pasajero, asi como seguridad de la aviacion,

(iii) las lineas aéreas que ofrezcan servicios en base a un cadigo compartido,
garantizaran en el punto de venta que los pasajeros sean informados de
las lineas aéreas que operen cada tramo de la ruta;

(iv) la linea aérea designada por una de las Partes Contratantes que concierte
acuerdos de codigo compartido presentard os cuadros de rutas y los
horarios que correspondan a dichos servicios a la consideracion y, en su
caso, a la aprobacién de las Autoridades Aeronauticas de la otra Parte
Contratante, al menos con veinte (20) dias de antelacion a la fecha
propuesta para el inicio de las operaciones;
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(V) las tarifas que se aplicardn respecto a los servicios aéreos en una ruta
convenida por una linea aérea designada por una Parte Contratante, en
relacién con un acuerdo de cddigo compartido, deberén ser presentadas
por la linea aérea designada para la respectiva aprobacién de las Partes
Contratantes. Bajo ninguna circunstancia dicha tarifa debera ser inferior a
las autorizadas para operacién directa por una linea aérea designada en
dicha ruta.

3. Todos los acuerdos de codigo compartido deberén ser previamente aprobados por
las Autoridades Aeronduticas competentes previo a su implementacion.
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AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE UNITED MEXICAN STATES AND THE GOVERNMENT
OF THE STATE OF KUWAIT

The Government of the United Mexican States and the Government of the State of
Kuwait here in after called the Contracting Parties,

Desiring to foster the development of air services between the United Mexican States
and the State of Kuwait and to promote in the greatest possible measure international

co-operation in this field,

Desiring to apply to these services the principles and provisions of the
Convention on Intemational Civil Aviation and the Intemational Air Services
Transit Agreement opened for signature at Chicago on the seventh day of December
1944,

Have agreed as follows:

Article 1
DEFINITIONS

For the purpose of this Agreement, unless the text otherwise requires:

a) “The Convention” means the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on the seventh day of December 1944, and
includes any annex adopted under Article 90 of that Convention and any
amendment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof
so far as these Anmnexes and amendments have been adopted by both
Contracting Parties;

b) <“Agreement” means this Agreement, the Annexes attached thereto, and any
maodifications to the Agreement or to the Annexes;

c) “Aeronautical Authorities” means in the case of the United Mexican States,
the Secretariat of Communications and Transports, through the
Directorate General of Civil Aeronautics, in the case of the State of Kuwait,
the Directorate General of Civil Aviation, or in both cases any other person or
agency authorised to perform the functions exercised at present by the said

horities;



1)

d)

9)

h)

)

“Agreed Services” means scheduled air services on the routes
specified in the Annex to this Agreement for the transport of passengers,
cargo and mail in accordance with the agreed capacity entitiements;

“Designated Airline” means any airline that one Contracting
Party has designated in writing to the other Contracting Party in accordance
with Article 3 of this Agreement as being an airline which is to operate the
agreed air services on the routes specified in accordance with Article 2 of this
Agreement;

“Territory”, “Air Service”, “Intemational Air Service”,
“Stop For Non Traffic Purposa” and “Airline” shall for the purpose of this
Agreement, have the meaning laid down in Articles 2 and 96 of the
Convention;

“Capacity” means:

1) In relation to an aircraft, the payload of that aircraft available on a
route or a section of a route.

) In relation to a specified air service, the capacity of
the aircraft used on such service multiplied by the frequency operated
by such aircraft over a given period on a route or a section of a
route.

“Tarif” means the prices to be paid for the camage of
passengers, baggage and freight and the conditions under which those prices
apply, including prices and conditions for agency and other
auxiliary services, but excluding remuneration and conditions for the carriage
of mail;

«Schedule” means the route Schedule annexed to this Agreement or as
amended in accordance with the provisions of paragraph 3 of Article 16 of this

Agreement. The Schedule forms an integral part of this Agreement and all
references to the Agreement shall include reference to the Schedule except

where provided in this Agreement;
“User Charge” means a charge made to airlines for the provision of airport,
air navigation or aviation security property, or facilities.

Article 2
GRANTING OF RIGHTS AND PRIVILEGES

Ea&thadnngPatygantstotlwoﬂwerComrachng Party the rights specified
in this Agreement to enable its designated airine(s) to establish and operate
intemational



air services on the routes specified in the appropriate section of the Schedule
thereto (hereinafter called “AGREED SERVICES® and “SPECIFIED ROUTES”
respectively).

2) Subject to the provisions of this Agreement, the designated airline(s) of each
Contracting Party shall enjoy, while operating an agreed service on a specified route, the
following privileges:

a) To fly without landing across the territory of the other Contracting
Party;

b) To make stops in the said territory for non-traffic purposes, and

c) To make stops in the said territory at the point or points
specified for that route in the Schedule for the purpose of discharging
and of taking on international ftraffic in passengers, mail and
cargo.

3) Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer on
a designated airline(s) of one Contracting Party the privilege of taking up, in the territory
of the other Contracting Party, passengers, cargo and mail carried for
remuneration or hire and destined for another point in the territory of that other
Contracting Party.

Article 3
DESIGNATION AND AUTHORIZATION

1)  Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party an airline or airlines for the purpose of operating the agreed services
on specified routes.

2) The agreed services on the specified routes may be started at any time,
provided:

a) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2 of this
Agreement have been granted, has designated an airline or airlines in
writing, and '

b) the Contracting Party granting these rights has authorized the designated
airline(s) to initiate the services.



3) The Contracting Party granting these rights shall, subject to the provisions of
paragraph 4 of this Article, give without undue delay the said authorization to
operate the agreed services, provided that a tariff in respect of the agreed services shall
have been established in accordance with the provisions of Article 13 of this
Agreement.

4) The airline(s) designated by either Contracting Party may be required to satisfy the
other Contracting Party that it is qualified to fulfill the conditions prescribed by the laws
and regulations normally and reasonably applied by this Contracting Party to
the operation of international air services in conformity with the provisions of the
Convention.

Article 4
REVOCATION, LIMITATION AND IMPOSITION OF CONDITIONS

1) Each Contracting Party shall have the right to suspend the exercise by the
designated airline(s) of the other Contracting Party of the privileges specified in Article 2
of this Agreement or to impose such conditions as it may deem necessary on the
exercise by that airline(s) of those privileges where the airline(s) fails to comply with the
laws or regulations of the Contracting Party granting those privileges or otherwise fails to
operate in accordance with the conditions prescribed in this Agreement; provided that,
uniess immediate suspension or imposition of conditions is considered necessary to
prevent further infringement of laws or regulations or is in the interest of aviation safety,
such right shall be exercised only after consultation with the other Contracting Party in
accordance with Article 16 of this Agreement.

2) In the event of action by one Contracting Party under this Article, the other rights of
both Contracting Parties shall not be prejudiced.

3) Each Contracting Party may withhold the exercise of the privileges provided for in
Article 2 of this Agreement from an airline designated by the other
Contracting Party if such airline is not able to prove upon request that the airline holds a
valid Air Operator's Certificate (AOC) issued by the Contracting Party
designating the airline and substantial ownership and effective control of such airline are
vested in the Contracting Party designating the airline or in its nationals or
corporations.

Article 5
AIRPORTS AND FACILITY USER CHARGES

1)  Each of the Contracting Parties may impose and/or permit to be imposed just and
reasonable charges for the use of airports and other facilities under its control.
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2) The charges imposed in the territory of either Contracting Party for the
use of airports and other aviation facilities on the aircrafts of the deglgnated
airline(s) of the other Contracting Party shall not be higher than those imposed

on the aircrafts of its own national airline(s) engaged in similar international air

services.

Article 6
EXEMPTIONS FROM CUSTOM DUTIES
AND OTHER CHARGES

1)  Aircraft operated on international air services by the designated airline(s) of one
Contracting Party, as well as their regular equipment, spare parts, supplies of fuels and
lubricants and aircraft stores (including food, beverages and tobacco) on board such
aircraft shall be exempt, according to the existing customs legislation of each
Contracting Party, on the basis of reciprocity, from all customs duties, inspection fees
and other similar duties or charges on arriving in the territory of the other Contracting
Party. Provided such equipment and objects remain on board the aircraft up to such time
as they are re-exported.

2)  There shall also-be exempt, according to the existing customs legistation of each
Contracting Party, on the basis of reciprocity, from all customs duties, inspection fees
and other similar duties or charges, with the exemption of charges corresponding to the
service performed:

a) Supplies of fuels, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft
stores (including food, beverages and tobacco) introduced in the
territory of each Contracting Party or on behalf of the designated airline(s)
of the other Contracting Party or taken on board the aircraft operated by
such designated airline(s) and intended solely for use in the operation of
international air services in which they are taken on board. The materials
referred to above may be required to be kept under customs supervision or
control.

b) Airlir_le_ documentation (such as airline tickets, airway bills) as well as
publicity material and give-away items distributed without charge
by that designated airline which bears insignia of a designated airline of

one Contracting Party introduced in the territory of the other Contracting
Party.

Exemptions referred to in sub-paragraphs a) and b) above, shall be

granted following the procedures established in the customs legislation in
force.



3) The regular equipment, spare parts, aircraft stores (including food,
beverages and tobacco) and supplies of fuels and lubricants retained on board the
aircraft of either Contracting Party may be unioaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs authorities of that Contracting
Party, who may require that those materials be placed under their supervision up to such
time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with customs
regulations.

4) in accordance  with custom legislation in force at each
Contracting Party, passengers, baggage, cargo and mail in transit through the territory of
either Contracting Party shall be subject to no more than simple control.
Baggage, cargo and mail in direct transit shall be exempt, on the basis of
reciprocity, from all customs duties, inspection fees and other similar duties or
charges.

Article 7
FINANCIAL PROVISIONS

1)  Either Contracting Party undertakes to grant the designated airline(s)
of the other Contracting Party the right of free transfer of revenues over
expenditure achieved in its territory in connection with the carriage of passengers,
baggage, mail shipments and freight by the designated airline(s) of the other Contracting
Party.

Such transfers shall be effected in any freely usable currency at the rate
of exchange in effect at the time such revenues are presented for conversion and
remittance and in accordance with the domestic laws applicable of the Party
from which territory the transfer is made. Whenever payments between the
Contracting Parties are governed by a special agreement, such agreement shall

apply.

2) The income, profit and gains derived by the designated airline(s)
from international air services shall be taxed in accordance with the
provisions of the Convention between the Government of the United Mexican States and
the Government of the State of Kuwait for the Avoidance of Double
Taxation and the Prevention of Fiscal Evasion with Respect to Taxes on Income, signed
in Kuwait, on October 27" 2009. Notwithstanding the provisions of
the Article 17, “Settlement of Disputes”, of this Agreement, any dispute related to taxes
shall be settled in accordance with the provisions of the Convention afore
mentioned.

T



Article 8
TECHNICAL AND COMMERCIAL REPRESENTATION

1) The designated airline(s) of one Contracting Party shall have the right
to maintain its own representation in the temritory of the other Contracting
“Party.

2) The designated airline(s) of one Contracting Party may, in accordance with the
laws and regulations of the other Contracting Party relating to entry, residence and
employment, bring in and maintain in the territory of the other Contracting Party
managerial, sales, technical, operational and other specialist staff required for the
provision of air services.

3) In case of nomination of a geheral agent or general sales agent, this agent shall be
appointed in accordance with the relevant applicable laws and regulations of each
Contracting Party.

4) In accordance with the national laws and regulations applicable at each
Contracting Party, each designated airline shall have the right to engage in the sale of
air transportation in the territory of the other Contracting Party directly or through its
agents and any person shall be able to purchase such transportation in freely usable
currency.

Article 9
ENTRY AND CLEARANCE REGULATIONS

1) The laws, rules and regulations in force at one Contracting Party relating to entry
into or departure from its territory of passengers, crew, cargo and mail of aircraft (such
as regulation relating to entry, clearance, immigration, passports, customs and
quarantine) shall be applicable to the passengers, crew, cargo and mail of the aircraft of
an airline designated by the other Contracting Party while in the territory of the first
Contracting Party.

2) The laws and regulations of a Contracting Party relating to the
admission to, stay in, or departure from its territory of aircraft engaged in international air
navigation, or to the operation and navigation of such aircraft while within its
territory, shall be applied to the aircraft of both Contracting Parties
without distinction as fto nationality, and shall be complied with by such
aircraft upon entering or departing from or while within the territory of that Contracting
Party.



Article 10
CAPACITY PROVISIONS

1)  There shall be fair and equal opportunity for the designated airline(s) of each
Contracting Party to operate the agreed services on any specified route in accordance
with Article 2 of this Agreement between their respective territories.

2) In the operation of the agreed services on the specified routes in accordance with
Article 2 of this Agreement, the designated airline(s) of either Contracting Party shall
take into account the interests of the designated airline(s) of the other Contracting Party
s0 as not to affect unduly the air services which the latter airline operates over the whole
routes or parts thereof.

3) The agreed services provided by a designated airline shall have, as their primary
objective, the provision, at a reasonable load factor, of capacity adequate to meet the
current and reasonably anticipated requirements for the carriage of passengers, mail
and cargo, originating from or destined for the territory of the Contracting Party
designating the airline. The right of the designated airline(s) of either Contracting Party
to embark or to disembark at the point in the territory of the other Contracting Party
international traffic with the agreed principles and shall be related to:

a) traffic demands between the territory of the Contracting Party designating
the airline(s) and the points on the specified routes;

b) traffic requirements of the areas through which the airline passes, after
taking account of other air services operated by the airlines of the states
comprising the area, and

¢) the requirements of through airline operation. |

4) The capacity to be provided including the frequency of services
and the type of aircraft to be used by the designated airline(s) of the Contracting
Parties on the agreed services shall be agreed upon by the Aeronautical
Authorities.

Article 11
APPROVAL OF FLIGHT SCHEDULES

1)  The designated airlines shall communicate to the Aeronautical Authorities of the
Contracting Parties not later than thirty (30) days prior to the initiation of the agreed
services on the specified routes in accordance with Article 2 of this Agreement, the type
of service, the types of aircraft to be used and the flight schedules. This shall likewise
apply to later changes as well as before each summer and winter schedule.



2) The Aeronautical Authorities receiving such flight schedules shall normally approve
the schedules or suggest modifications thereto. In any case the designated
airlines shall not commence their services before the schedules are approved by the
Aeronautical Authorities concerned. This provision shall likewise apply to later
changes.

Article 12
INFORMATION AND STATISTICS

The Aeronautical Authorities of either Contracting Party shall fumish to the
Aeronautical Authorities of the other Contracting Party at their request such periodic or
other statistical data as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided by the designated airline(s) of the first
Contracting Party on the specified routes in accordance with Article 2 of this Agreement.
Such data shall include all information required to determine the amount of traffic
carried.

Article 13
TARIFFS

1)  Each Contracting Party shall allow tariffs for air services to be established by each
designated airline based on commercial considerations in the market place, including
the cost of operation, the characteristics of the service, the interests of users, a
reasonable profit and other market considerations.

2) Each Contracting Party may require notification to or filing with its Aeronautical
Authorities of tariffs to be charged to or from its territory by airlines of the other
Contracting Party. Such notification or filing by the airlines of both Contracting Parties
may be required to be made no later than the initial offering of a price.

3) Without prejudice to the applicable competition and consumer protection laws
prevailing in each Contracting Party, neither Contracting Party shall take unilateral action
to prevent the commencement or continuation of a tariff proposed to be charged or
charged by a designated airline of the other Contracting Party in connection with the
international air services provided for under this Agreement. Intervention, as described
in paragraph 4 below, by the Contracting Parties shall be limited to:

a) Prevention of unreasonably discriminatory prices or practices;

by Protection of consumers from prices that are unreasonably high or
restrictive due to the abuse of a dominant position or due to concerted
practice among airlines;
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c) Protection of airlines from prices that are artificially low due to direct or
indirect subsidy or support;

d) Protection of airlines from prices that are artificially low, where evidence
exists as to an intent to eliminate competition.

4) Without prejudice to the provisions of paragraph 3 of this Article, the Aeronautical
Authorities of either Contracting Party may expressly reject tariff submitted by the
designated airlines of the other Contracting Party, where such Aeronautical
Authorities find that a tariff proposed to be charged by such airlines falls within the
categories set forth in paragraph 3.a), 3.b), 3.¢) or 3.d). In such event, the concerned
Aeronautical Authority:

a) Shall send notification of its dissatisfaction to the Aeronautical Authorities
of the other Contracting Party, and to the airline involved, as soon as
possible, and in no event later than thirty (30) days after the date of
notification or filing of the tariff in question, and

by May request consultations in accordance with the procedures established
under paragraph 5 of this Article. Unless both Aeronautical Authorities
have agreed to reject the tariff in question in writing, the tariff shall be
treated as having been approved.

5) The Aeronautical Authorties of each Contracting Party may request
consultations with the Aeronautical Authorities of the other Contracting Party on any
tariff charged by an airline of the other Contracting Party for international air services to
or from the territory of the first Contracting Party, including tariffs for which a notice of
dissatisfaction has been given. These consultations shall be held no later than fifteen
(15) days after receipt of the request. The Aeronautical Authorities of both
Contracting Parties shall cooperate in securing the necessary information for a reasoned
resolution of the issue. If an agreement is reached with respect to a
tariff for which a notice of dissatisfaction has been given, the Aeronauticat Authorities of
each Contracting Party shall use their best efforts to put that agreement into effect. If
such mutual agreement is not reached, the tariff shall go into effect or continue in
effect.

Article 14
AVIATION SAFETY

1)  Each Contracting Party may request consultations at any time concerning safety
standards in any area relating to aircrew, aircraft or their operation adopted by the other
Contracting Party. Such consultations shall take place within thirty (30) days of that
request.
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2) If following such consultations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer safety standards in any
such area that are at least equal to the minimum standards established at that time
pursuant to the Convention, the first Contracting Party shall notify the other Contracting
Party of those findings and the steps considered necessary to conform with those
minimum standards and that other Contracting Party shall take appropriate corrective
action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action within fifteen
(15) days or such longer period as may be agreed shall be grounds for the application of
Article 4 of this Agreement.

3) Notwithstanding the obligations mentioned in Article 16 and Article 33 of the
Convention it is agreed that any aircraft operated by the airline or airlines of one
Contracting Party on services to or from the teritory of the other
Contracting Party may, while within the territory of the other Contracting Party, be made
the subject of an examination by the authorized representatives of the other Contracting
Party, on board and around the aircraft to check both the validity of the aircraft
documents and those of its crew and the apparent condition of the aircraft and its
equipment (in this Article called “ramp inspection”), provided this does not lead to
unreasonable delay.

4) if any ramp inspection or series of ramp inspections gives rise to serious
concerns:

a) that an aircraft or the operation of an aircraft does not
comply with the minimum standards established pursuant to the
Convention, or

b) that there is a lack of effective maintenance and administration
of safety standards established pursuant to the Convention.

The Contracting Party carrying out the inspection shall, for the
purposes of Article 33 of the Convention, be free to conclude that the
requirements under which the certificate or licenses in respect of that
aircraft or in respect of the crew of that aircraft had been issued or
rendered valid, or that the requirements under which that aircraft is
operated, are not equal to or above the minimum standards established
pursuant to the
Convention.

5) In the event that access for the purpose of undertaking a ramp
inspection of an aircraft operated by the airline(s) of one Contracting Party in
accordance with paragraph 3 of this Article above is denied by the representative of that
airline, the other Contracting Party shall be free to infer that serious concerns of the type
referred to in paragraph 4 of this Article above arise and draw the conclusions referred in
that paragraph.
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6) Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the
operating authorization of an airline of the other Contracting Party immediately in the
event the first Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp inspection,
a series of ramp inspections, a denial of access for ramp inspection, consultation or
otherwise, that immediate action is essential to the safety of an airline
operation.

7)  Any action by one Contracting Party in accordance with paragraphs 2 or & of this
Article above shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to
exist.

8) Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued or
rendered valid by one Contracting Party, and still in force, shall be recognized as valid
by the other Contracting Party for the purpose of operating services provided for in this
Agreement, provided that the requirements under which such certificates or licenses
were issued or rendered valid are equal to or above the minimum standards which are
or may be established pursuant to the Convention. Each Contracting Party reserves the
right, however to refuse to recognize, for the purpose of flights above its own territory,
certificates of competency and licenses granted to its own nationals or rendered valid for
them by the other Contracting Party or by any other State.

9) If the privileges or condition of the licenses or certificates referred to in paragraph 8
of this Aricle above, issued by the Aeronautical Authorities of one
Contracting Party to any person or designated airline(s) or in respect of an aircraft
operating the agreed services on the specified routes woutd permit a difference from the
standards established under the Convention, and which difference has been filed with
the International Civil Aviation Organization, the Aeronautical Authorities of the other
Contracting Party may request consultations in accordance with Article 16 of this
Agreement with the Aeronautical Authorities of that Contracting Party with a view to
satisfying themselves that the practice in question is acceptable to them. Failure to
reach a satisfactory agreement will constitute grounds for the application of Article 4 of
this Agreement. '

Article 15
AVIATION SECURITY

1) The Contracting Parties reaffirm, consistent with their rights and obligations under
international law, that their obligations to each other to protect the security of civil
aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement.
Without limiting the generality of their rights and obligations under international law, the
Contracting Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the
Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at
Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal
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on 23 September 1971, its Supplementary Protoco! for the Suppression of Unlawful Acts
of Violence at Airports Serving International Civil Aviation, signed at
Montreal on 24 February 1988, the Convention on the Marking of Plastic
Explosives for the Purposes of Detection signed at Montreal on 1 March 1891 and any
other convention on aviation security to which the Contracting Parties shall become

party.

2) The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilittes, and any other threat to the security of civil
aviation.

3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security standards and, so far as they are applied by them,
the Recommended Practices established by the International Civil Aviation Organization
and designated as Annexes to the Convention; and shall require that operators of
aircraft of their registry, operators who have their principal place of business or
permanent residence in their territory, and the operators of airports in their territory, act
in conformity with such aviation security provisions. In this paragraph the reference to
aviation security Standards includes any difference notified by the Contracting Party
concerned.

4) Each Contracting Party shall ensure that effective measures are
taken within its territory to protect aircraft, to screen passengers and their carry-on items,
and to carry out appropriate checks on crew, cargo (including hold baggage) and aircraft
stores prior to and during boarding or loading and that those measures
are adjusted to meet the increase in the threat. Each Contracting Party agrees that its
designated airline(s) may be required to observe the aviation security provisions referred
to in paragraph 3 required by the other Contracting Party for entrance into,
departure from, or while within, the territory of that other Contracting Party. Each
Contracting Party shall also act favorably upon any request from the other
Contracting Party for reasonable special security measures to meet a particular
threat.

5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil
aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and
crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each
other by facilitating communications and other appropriate measures intended to
terminate as rapidly as possible commensurate with minimum risk to life such incident or
threat.
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Article 16
CONSULTATIONS AND MODIFICATIONS

1) Exchange of views shall take place as needed between the Aeronautical
Authorities of the Contracting Parties in order to achieve closer cooperation and
agreement in all matters pertaining to the application of this Agreement.

2) Each Contracting Party may at any time request consultations with the other
Contracting Party for the purpose of amending this Agreement or the Schedule. Such
consultations shall begin within a period of sixty (60) days from the date of receipt of
such request. Any amendment to this Agreement agreed to as a result of such
consultations shall be approved by each Contracting Party in accordance with its
constitutional procedures and shall enter into force on the date of exchange of
diplomatic notes indicating such approval.

3) If the amendment relates only to the Schedule, the consultations shall be between
the Aeronautical Authorities of both Contracting Parties. When these Authorities agree
on a new or revised Schedule, the agreed amendments shall come into force as soon as
they have been confirmed by an exchange of diplomatic notes.

Article 17
SETTLEMENT OF DISPUTES

1)  If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place endeavor
to settle it by negotiations between themselves.

2) If the Contracting Parties fail to reach within sixty (60) days a settlement by
negotiations they shall refer the dispute for decision to a person or body or at the
request of one of the Contracting Parties to an arbitration tribunal. The arbitration
tribunal shall be composed as follows:

a) Each Contracting Party shall nominate an arbitrator; if one
Contracting Party fails to nominate its arbitrator within sixty (60) days, such
arbitrator shall be nominated by the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization at the request of the other
Contracting Party.

b} The third arbitrator, who shall be a national of a third State and who shall
preside over the arbitration tribunal, shall be nominated either,

) by agreement between the Contracting Parties; or
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I) if within sixty (60) days the Contracting Parties do not so agree, by
appointment of the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization by the request of either
Contracting Party.

3) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of votes.
Such decisions shall be binding on both Contracting Parties. Each Contracting Party
shall bear the cost of his own member as well as of his representation in the arbitral
proceedings; the cost of the Chairman and any other cost shali be borne in
equal parts by the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral tribunal shall
determine its own procedure.

4) The arbitral tribunal shall attempt to give a written decision within sixty (60) days
after completion of the hearing or, if no hearing is held, sixty (60) days after the date
both replies are submitted.

5) The decision of the arbitral tribunal shall be final and binding upon the parties to
the dispute.

6) If and for so long as either Contracting Party fails to comply with a decision under
paragraph 5 of this Article, the other Contracting Party may limit, suspend or revoke any
rights or privileges under this Agreement.

Anticle 18
TERMINATION

Either Contracting Party may at any time notify the other Contracting Party in writing
through diplomatic channels of his decision to terminate this Agreement. A copy of the
notice shall be sent simultaneously to the Secretary General of the International Civil
Aviation Organization. If such notice is given, this Agreement shall terminate twelve (12)
months after the date of receipt by the other Contracting Party of the notice to terminate,
unless by agreement between the Contracting Parties the notice under reference is
withdrawn before the expiry of that period. If the other Contracting Party fails to
acknowledge receipt, notice shall be deemed to have been received fourteen (14) days
after the date of the receipt by the Secretary General of the International Civil Aviation
Organization of his copy.

Article 19
CONFORMITY WITH MULTILATERAL CONVENTIONS

in the event of a general multitateral air transport convention accepted by the

Contracting Parties entering into force, the provisions of such convention shall prevail.
Any discussions
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with a view to determining the extent to which this Agreement is terminated, superseded,
amended or supplemented by the provisions of the multilateral convention, shall take
place in accordance with paragraph 2 of Article 16 of this Agreement.

Article 20
REGISTRATION

This Agreement shall be registered with the International Civil Aviation Organization.

Article 21
TITLES

Titles are inserted in this Agreement at the head of each Article for the purpose of
reference and convenience and in no way to define, limit or describe the scope or intent
of this Agreement.

Article 22
ENTRY INTO FORCE

This Agreement shall enter into force thirty (30) days after the date of the reception of
the last communication whereby both Contracting Parties have notified, through
diplomatic channels, that their respective requirements for the entry into force of the
Agreement have been met.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized by their respective
Governments, have signed this Agreement. '

Done at Kuwait City this 20 day of January, 2016, in two originals, in the Spanish, the
Arabic and the English languages, all texts being equally authentic. However, in case of
divergence of interpretation of this Agreement or its Annex the English text shali prevail.

FOR THE GOVERNMENT FOR THE GOVERNMENT
OF THE | OF THE

/UNITED MEX|CAN STATES STATE OF T

—

Essa Ahmad Al-Kandari
Minister of Communigations Minister of Communication and
and Transpo State Minister for Municipality
Affairs

;;;;;
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ANNEX |

Route Schedule

Section 1:

Routes to be operated by the designated airlines of the State of Kuwait in both
directions:

. . Intermediate . e g Points
Points of Origin Points Points of Destination Beyond
Points in the State of . Points in the United .
Kuwait Any Points Mexican States Any Points
Section 2:

Routes to be operated by the designated airlines of the United Mexican States in both
directions:

. .. Intermediate . C L. Points
Points of Origin Points Points of Destination Beyond
Points in the United . Points in the State of .
Mexican States Any Points Kuwait Any Points

Notes:

1. Intermediate points and points beyond may, at the option of the designated
airlines, be omitted on any or all flights provided that the agreed services on these
routes begin and terminate at a point in the territory of the Contracting Party designating
the airline.

2. Intermediate points and points beyond the territories of the Contracting Parties
shall be subject to an agreement between the Aeronautical Authorities of the
Contracting Parties.

3. Fifth freedom traffic right shall be subject to the previous agreement and
authorization of the Aeronautical Authorities of the Contracting Parties.



18

ANNEX I

Code-Share Provisions

1. In operating or offering the agreed services on the specified routes, the designated
airline of both Contracting Parties, whether acting as operating airlines or as marketing
airlines, may enter into code-share agreements with:

a)
b)

c)

an airline or airlines of the same Contracting Party, or

one or more airlines of the other Contracting Party, or

one or more airlines of a third country.

In case of paragraph 1(c) above, the Contracting Parties shall, require

code share provisions in the bilateral agreement between the other
Contracting Party and the third country, and

2. Code share services shall be subject to the following conditions:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

all the airlines participating in code-share agreements shall
have the respective rights to use the particular route or leg of the
route;

the airlines participating in code-share agreements shall comply
with the requirements regularly applied to these agreements and
services, particularly those related to passenger information and
protection, as well as aviation safety,

the marketing airlines offering services on a code-share basis, shall ensure
that passengers are informed of the airlines that shall operate each leg of
the route, at the point of sale;

the designated airline of one of the Contracting Parties
entering into code-share agreements shall submit the schedules and
timetables corresponding to such services for the consideration of, and, if
applicable, the approval of the Aeronautical Authorities of the other
Contracting Party, at least twenty (20) days before the proposed effective
date of operations,
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(v) the tariffs to be applied in respect of air services on an agreed route by a
designated airline of a Contracting Party, in connection with a code-share
agreement, shall, be submitted by the designated airline for the respective
approval of the Contracting Parties. In no circumstance should such tariff
be lower than the authorized tariffs for a direct operation by any designated
airline on such route.

3. All code-share arrangements shall have the prior approval of the appropriate
Aeronautical Authorities before implementation.



